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''�.���$%��
��+"��(������
��"0��
*�� ���2	�'
/(+
$'��+��'$����
�1����"
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$�'�*�	/ �(*����
-��$�'�	�'���
��������+ ��1("'*������P
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0�(��
 ��
#��#!�. � (�$%��
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-*�	/��
���
��)���$%��
���
�()����("�*��"�
��
�*��� ��)����
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$'�P�*/� ����$'� 

ตวัอย่างการดาํเนินการในต่างประเทศ 
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�P
R���
.���������$'��'��
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�&'��
)�� �������
��������$'���� 
�&	���� 
+ �*.+�� 1("�8�+�(�+"�
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���.���#
����*
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������� ����
���
�� �+"(8���)����#��#P�1������
������$%��
� �(*
'��-��
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% ��$�'�����
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'��-��
�
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�
��*��/��:�
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�
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0��
�*����'� Center for TOD Housing D Transportation Affordability Index, Bereau of 
Labor Statistics (The Brookings Institution, 2004: 3) ����� #����"0��*�(*�S 
�*�'�#
���
$'� 
�'�#�'��
)���.���	���
��6�#����"0��* #$' #����"0��*("���
�'*P�'���*
"'* � 32 #����"0��*
("����
�()����
"'* � 19 #����"0��*("��'�+�

"'* � 13 #����"0��*("����
�
����6�*            

"'* � 11 �
��+ $'
"'* � 24 ��,�#����"0��*("��'$��� �(*�
��P"'*P�'���*��*����
���"
-*�	/             
�����!## . �#
���
$'� 0��
#����"0��*����
�()�����P�-5�
"'* � 25 ��$�'��

*���
*����
#
���
$'���*����
��

���������� ���+"�
)��
 75���
#����"0��*��
*�
"'* � 9 ������%�  

� ��
(8���)���
�'���
������
�()�.�� TOD ��$'��'
/	. �(/ �'�
�'� 

(1) Dill (2006) ����� �P"'*P�'���*���$%��
� Portland TOD �������
"'* �30 �()�����(*

���
-1f
�����(��� '*����"'*���(�+/ �#
�%�  

(2) 0����
�5����'� Lloyd District �� Portland 1("�
��
�5�����

*���
*�
�+�����e 
#.�. 1997 . � #.�. 2008 ����� �
��
�()�����(*
����������:�
R���)���5%� 20 
��'
/�72�	/ �
��
�()�����(*0��
*����)���5%� 4 ��'
/�72�	/ . ��
��
�()������

�*������ "�("�*��
�()���)���5%���,� 46 ��'
/�72�	/ (��
�*��� � 3 �e) 

  

 

�$ ��� �.1-4 ��
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การดาํเนินการในประเทศไทย 

���
����1�* 1("�
��
�8����'.��#���#)(��
������$%��
�
'��-��
������� ��'*P�
���'� ��$�'�0�� �
�
��*��/�����*+ �*�
���
 .	��300!��� *��1������
-(8���)���
1("
'*�����,�
P�:

������� ��$�'�0��	)(��(�34+����("���|+��*�
�1��'�!4�	�+"
�&�� 
���#$��
�()� (�(*
'��-��
) ��$�'����"����
(8���)�:!
�)0+�
�*1(" �'��+�$'0����
0�(+�
�#
��
"���$%�&����$�''8���*#�����(���+".���
�����  

��$�'�
2�� �
% �21("�
��
0�(�8�
�*������'.����
0�(�8�.���������
������$%��
�
'��-��

������� �����
����1�*(Transit-Oriented Development (TOD) Guidelines for Thailand) 
��$�'��,���
 (#����"0��* ����
�()�������* (��
�
�0�(�
�0�*�'���$'� . ���"�
��*��/
���$%��
�
'��-��
������+"��)(�
��)�:)6���P��!( 05�08���,�	"'����.����
������$%��
�
'�
�-��
����� �(*�8�+�(��,���*��*��)�
!� ���� �+"�#
���
�� ���R��
%�
���� �8��
20
'*���
�(�
2� � *!�:/�
��8�����"��,�.���������
����� 1(".�� 

(1) ��
�+"
���� �8�+
����$'��
����.����
0�(*�����
��"�
��*��/�
�()� (Zoning)            
��$�'(8���)��#
���
�����
'��-��
���������)�
!� 

(2) ��
�
"��� *!�:/����
 (#���	"'���
�$%��
�0'(
-*�	/�����!##  

(3) ��
0�(�8��"'�8�+�(��,���
�)����8�+
����
0�(*�����
��"�
��*��/�
�()���$�'�
�'*P�'���* 

(4) ��
�+"
���� �8�+
���#
���
f~��fP�6��.����2(��
20 (Infill Development) . �
�#
���
f~��fP�6���$%��
� (Redevelopment) ���
)��R
'��-��
������� �� 

(5) ��
.�"1�
����#
()	6��
�8�+
���"���P"�

�*1("�"'*�
�	�%�'*P�
�*
'��-��
�����
�� ��'*P�. "� �(*��
���'
���� . �� 	'�.����
#�'*P��'��
�'*P�'���*���$%��
�

'��-��
 

(6) ��
�8�+�(����+��*. �������!�("����)��!�����

����. ���)���#
���
���� $'�
�"���
�+ ��+ �* (Affordable housing) �
�'*P�
�*
'��-��
. �	��#���*���'�-��

'��-��
 

(7) ��
�8�+�(�����. ��
"��#���
����$'
�+�����P"�
����1("������
*�+"������
*����          
�
#���*!	):

�����
������$%��
�
'��-��
������� �� 

(8) ��
��)��6��
�����
��)� (Tax increment financing-TIF) 	���P #���
�1("
��0
)�0����

������$%��
�
'��-��
������� �� 

� �
��*��/0����
������$%��
�
'��-��
�����	�'�!���. ���
�&�)0�(*
�� �
(���
% 

(1) ��$'�0�1("�	

*���
. �0�(+��
�'*P�'���*. �
�����
��40
�
�+ ��+ �*.���
����� 
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(2) ���**�
�(��#!R6���'��6��.�( "'� 

(3) �
�+*�(��
 ��!��#
��
"���$%�&�� �(*��
��"�#
��
"���$%�&��
������
�+�����!���
. �
���������� �� 

(4) ������!���
�
�!�6��. ��)-
�
�)	�
�(
 �(*��
'*P�
��������,��!���.���
���� 75����"
����()���,�
�����
��40
+ ������
��$�'�	�'6�*���!��� 

(5) �
"��#���.�2�.�
���+"���
�����
������� �� ��
�
�!���+
$'*����
��
#����
����
���(�+4�	�%�'*P�
�*
'��-��
 0����*�+"�
)��R��
�()�����'��
������

��-
*
6�� 

(6) �
"���P #���+"��)('*���-��
��%�	�'�!���. ��-��
 '��1(".�� �P #��������#��
���)(0��
#���������:/�'�����)�6�*���!��� . ��P #�������
�&�)0�
���)(0����
��"�'*
�'��
��������$%��
���R)�*�

��
)��R
'��-��
������� �� 

(7)  (6���� �
"'� ��
�	)��	�'�
���������� ��+��*-5� ��
 ( ��'���
��"

-*�	/�����!##  75��+��*-5���
 (6�
���
��"�%8������$%'�� )�. ���

���*'�����
�
��,��)�0����
����
� (����%� ��
��)���5%��'�
���������� ��05�-$'��,���
 (6���
� �
"'������	
� 

��	
��
�	���	�����	���������������� ��������
	�� !������	�"�#�	��$�������%
�&	��
�&�''(	 �����������	) 0.5 - 1 ���.��/� �
0��1�.��2)��	��30��$���4


.	�
.	� 
(mixed use) ����%
�0����$%�< %	���4


�	4� � �3 � %	�	�3=� %"	�>����/>  ��1�/0� 
%	�	���	���!	� %	�	�"	)�3�>?�	��
@  
0	!���"����0	 ��!4�� �<��>�	3�	� ��!"�	
	. 
�%�A	����� ������<��>���	����$B<0����	��	�	�&��.�$���<�4

�	������	!���30�&����	�

�C%�	��30�&A����	���0%� 	!������
	� �����/�4.0� �	�"�#�	��$�������%
�&	���&�''(	
���� ���DAA=
����1��	���	�����	�A	�E	��%�3� �"�	��
F��%�	��	!�0	�G=���A  4.�����
��	�����	���"C����$�A�.	!��C%! 4/ ��!�� ��0��
�	����
��=�
�C%� !�����A	�E	���H�	���� 
��H
	.��������
	�� !������	�"�#�	��$�������%
�&	���&�''(	���E	��%�3� 
�C%
��	��������C���$���
����)�%
�&	���&�''(	�"C$%��	�	
��
	�A���	��%!�F��0 ������A�
�= !��0�"�#�	��$�������%
�&	����$%�< �%���C%! 
�C%
����)3	���C%! �"�	���1�"C����$��$��
����E	"�<! 4.�����	�
�	4� �/$�	�� 	  

�.1.3      
��+�,����..�HIJ���!�-�� 


-1f�����$'� (Commuter rail systems, Suburban rail) ��,�
���
-1f�
�������P"�(*��


�+������		����$'���������$'� +
$'��$�'�	�'�����$'�'$��� ��"�����()�
-0��)������� (
��)          
�
�.*�''�0����
�����
P�.��'$��� �(*��	)
��
-1f0�'*P���
�(���$%�()�	����	) . �            
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	�(���������"����-��+ �*� .+��	 '(��"���� 
-1f�����$'��
#���.	�	���0��
-1f
�	"()�. ���
�����
���
-1ff��
����� �(*�
�	P"�(*��
�
�%8�+���������� #���*���'�
��
�*���
�()�����

�*����������� . �
�*����(8���)���
#�'��"��1�  �P"�(*��
0�	"'�
�()����	�����. ��� ��
��8�+�(1�" �(*
-1f�����$'�0��
#����
2�'*P������� 50-200 
�)� ��	
	�'������� 

 
�$ ��� �.1-5 ��..�HIJ���!�-�������� ��!�" 

����
�������
�+"�
)��

-1f�����$'��
����5%���$�'�0��#���#��#����'���
0
�0
�
�����5%� 
1���
#���������	��
�#��%8����  
-1f��,���
������
��
�
��)�:)6���P�����
��"�$%��
�              
�
��"'* ��"� ������"'* ��%��
%��$�'�0���R��
�
-1f. �� 0��
.
���
*(���
�+���� "'. �
��
�"'*��� �8��+"�
�+*�(� ������%8���� �'�0���
%
-1f
��#P�*������
-������P"�(*��
+
$'
�)�#"�1("���
)��R�
��������-�� 4 ��'���� 05��8��+"�
����	���� 1("�
��
������#
����*
���
-1f�+"��,�
�����
�������:�
R�+ ��6�*���
���� 
-1f�����$'���,�
P�.��              
��
������
�(
�
��!(�8�+
����
������
��
�
)��R�P"�(*��
���� .	��
#���-
�����
�+"�
)��
�"'* 
��$�'�0�� 
�*��������
�()�����
�*��������
�����.��'$��� �(*����1�0�'*P��
���R 15- 200 
�)� ��	
 #���(*��
�20���2�	��
�*�����
���)���5%� . ��
��
�8�+�(	�
���� ���
�()�
-�
�
.���'� �'�0���
%����)���'�
-1f*����"
������
-1f�
���"�8�+
����
������)�#"�+
$'�)���'�	����  
����  �"�� �%8���� ��,�	"� 
-1f�����$'��
 ���R��
�.	�	���0����
�������
���
-1f
�����
. �
-1f�
2� (���
% 

(1) �
���(�+4����� 

(2) �����+4��
#���-
�����
�+"�
)��
�"'* 

(3) �
	�
���� �����
�+"�
)��
�
�.���'� 

(4) �
��
��"����)��
������
-1f������)�#"� 

(5) �������"�����
��

�*����1�  0�(�+"�
08�����
�������� �
�
�*$��"'*  

0����
�
�����
-��"����)��
������
-1f�
��6�������)�#"��8��+"�
	"��!�����
�
"�� ( � .	�
'*���1
�2	����
�
���"����)��
�������2�8��+"��)(��
 ���"���$�'�0��	"'�
'���+ 
�
��           
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���300!����
)���
��
�������
��'�
"��
��#P� ��$�'���* (#��� ���"��
���)(�5%�0����

'���+ 
�

�� ������
R
1("�
��
�������
�+����
���
-1f�����$'�(Train) ���
��������
��:�
R�.��
��+��� (Metro) �(*0��
"����
�(���	"()� �(*��
��'�
"��'!���#/���
)��R
�!�����$'��
��
#���+��.����'��
����
���. ��
"��
�(���$%�()���	)���$%��
��
��
#���
+��.����'��
����
1���P������� 

�
��*��/�'��#
���

-1f�����$'� #$' ��,���
������!��+"�
�����+������"�
)��


-1f�����$'�����
�()����
�+������$'���$�'��,���
�
�+*�(#����"0��*����
�()���� 
+ 
�� 
�*��34+�0
�0
	)(��( '
���%�*���
�+*�(� ����� ��
����
������(*��
("�*
-1f��%�
����
-�()����1("08��������������(
*� ��%�*������
-������+"������)�#"�1�("�*
�
"'�����  �#
���

-1f�����$'������,�'
�+�5���#
���
�
�������!���
������
�*���*$�. �
��,��)	
����)��.�( "'�'
��
��6�+�5���
��
��
�8����
�*!�	/��"�����* '
���%�*����,�+�5��
���� $'�����
�()�����
���(��
�(�
2�. ��
�+*�(� ����� 

��������
��LM�!�*�
�������� ��!�" 

�	������	!����&�'3	���C%! ��/��%� 	!�3 � ��������%�������I��, ��C%!
%��
�>,              
Rio de Janeiro, Moscow, Buenos Aires 4.� Johannesburg &Y!4�0� 	A���1���C%!?�	��.F�
4/ �F�
0��	���	��@��
 �	����
��=��	��30�&�'3	���C%!���	�����	� ������	�"�#�	
��

�&�'3	���C%!���%%�A	��A�.	!��C%!�"C$%�����	!����!��C%!%C$�Z ����["	���C%!
%��
�>  
��B<0����	���$�����	!�0���&�'3	���C%!&Y!���.� 6 .0	��� ��

�&�'3	���C%!��!���	�"�#�	
�
0����$!%�	�����	�������"�$�?Y�����	������	! 4/ �F��1��	�.!�=���$/0%!�30!
����	)
�"�$�?Y�� �"C$%4.���
��	�������
	���$��0��
A	��	������	! %�����!��!��1��	��%!��
                
�	������	!?%!B<0����	���$���	���0�0%����	������	!%%��%�/����C%!��0 4/ �D@
	��                
�	�"�#�	��

�&�'3	���C%!�F��%�< �	��	� ��/��%� 	!�3 � �	�/��/ %����	�!	�4.�
�3C$%�/ %��
��

?�� !�	G	�)�%C$�Z E	�����C%!��!�� ��$�&Y!�	���� ��	�
0%	AA���                 
�	��3C$%�/ %4.��	��?0	&Y!��0�� ����� �3 ��� Manila, Jakarta 4.� Surabaya ��1�/0� 

�%�A	������!���	��30��

�&�'3	���C%!��$�������
��H%�����	IY$!%�< ��
� 	!�	�� %��0	!
���!�	����b 2010 �������	! 36.7 ���.��/� 4.���!��������%C$�Z %���	��	���$���	���	
��

�&�'3	���C%!�	�30 B.�	���	�������!�	���	��

�&�'3	���C%!�	�30 �
F�B.��0
%� 	!3���A��C% ?�� !B<0����	���0��A�	����	�%�����!��!�	�	�&�%!��
�	�?�� !����0	��0
"�0%���� ��	�
0���
���� 	�30A 	����	������	! ���
���".�!!	�A	��	��30���	����3C�%�".�! 
.��D@
	�	�A�	A�/��?�� %�����!��!�30"C����$�0%����	�� %��0	!�	!�&�' ��

�&�'3	���C%!
AY!��1�%��
�Y$!�	!�.C%����	������	!��
� 	!��C%!4.�E	�����C%!��$�����F�4.��.%�E�� 
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แนวทางการดาํเนินงานในประเทศไทย 
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����1�*1("�
�#
���
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-1f�����$'� (��*�
.(�) ��,��#
���

���������� ��

���
�� ���
!�����+��#
. ��
)�Rq  (8���)���
�(*��

-1f.+���
����1�* (
f�.) 
�$%��
��#
���
�����+4�'*P�����	����'���

-1f.+���
����1�* �8�+�"��
�����
�
)��
�����
�P"�(*��
�
�'*P�'���*���$%��
������$'���"��P��
!�����+��#
 ("�*
���
���
�
�(�
2�. ��

�
��)�:)6�� ��$�'��'��P"�(*��
��"��P��#
����*
���
-1ff��������� ���'���

-1ff��
������� ��.+���
����1�* (
f�.) . �����	�
!�����+��#
 75���
'*P�. "� . ��
�0��
"��
��)���	)�'
���'��#	 


P�.���#
���
  

��1���

?�� !��.3��	!�	!?%!�	��&�'4
 !��������� ��$���<�4

�	������&���DAA=
�� 
��04�  ?
���&�'�	!��. �&3	���C%! 4.��&����0	 ��$.	�A<!�0��
���&A������I. �����&� ����

��

�&�''(	3	���C%! ���/��/��!��

�	��(%!���?
���&%�/����/� (Automatic Train Protection 
f ATP) �"�$��/���"C$%�
0?
���&���!�%!��

�����&� �������0%� 	!��������G�E	"4.��.%�E�� 
�����$��0��	!?%!��

�&�'3	���C%!4
 !%%���1� 5 3 �!��04�  
	!IC$% f ��!��/
	!IC$% f 
/.�$!3��
	!IC$% f 
��.�	�"!
	!IC$% f ��������
��.�	�"! f �
	3�� 

IY$!��E	�
.�! ���!? 	��&�''(	�	���4�!��� ��04��%%���1��	���4�!�?0� 4.��	���4�!% %� 
/	��/��)���H��/�� �����$ 7 ����	�� 2547 ����
0������!���	���� !�����	�����	���
��0��	!��$�� !� �� 

โครงการระบบรถไฟชานเมือง(สายสีแดง) ช่วงบางซื-อ – รงัสิต 

(1) ������.	�	�� %��0	!���!�	� 4 �b (".� 2554-2558) �!��.!�=����!�	�A�	��� 
69,305 .0	�
	� 

� �
��*��/�
�0�1("
��0���#
���
 

1.  (�34+���
0
�0
	)(��(�
)��R0!(	�(���
-1f���-��08���� 8 0!( . � (��
��)(
'!��	)�+	!1("'*����)%���)� 

2. ����
-��"�
��*��/��$�'��
�()�
-1f���1� ��*�+�$'. ���*	����''��S
*��+�$' 
�(*
'�
����
�()�
-�
��
'*P����300!���1("'*����
�
��)�:)6�� 

3. ����
-��"�
��*��/��$�'��
�()�
-
���
-1f�����$'�1("'*����
�
��)�:)6�� 
� '(6�* . �'��#	 0�����
-
'�
���
)��R�P"�(*��
�
�#�(���0��
�
���R 
449,080 #� / ��� 
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�
��
����..�HIJ���!�-�� ()��)��L�) ����.��N-�� O ��*����� 

(1) ������.	���	�� %��0	!���!�	� 1,100 ��� (15 ���	�� 2552 - 19 ���	�� 2555) 
�!��.!�=����!�	�A�	���  9,087.390 .0	�
	� 

 
 

�$ ��� �.1-6 ������ ��
�.
��ทาํโครงการระบบรถชานเมือง (สายสีแดง)                         
ช่วงบางซื-อ –ตลิ-งชนั 

B.�����3�>��$A���0��
A	����!�	� 

1. �D@
	�	!B 	����%����
IY$!��1�A=�/����
� 	!�	!�&�'��
&��A�
���� IY$!A���	�
0
�D@
	�	�����%=
�/��
/= �	�A�	A�/��?�� 4.�?
���&�'�%
.��
	���%� 	!�����3�! 

2. �����!��0	!�	!�
�  �.%�E�� �	�	�&�%!��
�	������&�'�0����

�&�''(	��$�30
��	���F��<!�=���0&Y! 120 ��./3�.(3 �!����C%!) 4.� 160 ��./3�. (3 �!�%���C%!) IY$!A�
3 ��.��	��30".�!!	� 

3. �3C�%�".�!?%!��������0%� 	!�	� 4.���1���/���
��$!4��.0%� �"�	��30".�!!	��''(	IY$!
��1�".�!!	���%	��� ���."�2 %�����!������!�
	4.���$�����C%��0%��	� 

4. ����

�	�?�� !�	!�&�'��$�����4.�������� /�!��.	 A<!�A�
0��
���	�30
���	�
�&�'�	�?Y�� .���	�
�	4� �?%!����	)�	�A�	A�
�&��.!��0 ����	�� 	��C$%����
�&��

�''(	A��	�	�&�%!��
����	)B<0����	���0�� �0%��� 	 60,000 ��/��� ���b��$
��k���	�����	� 
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5. ��C$%���	�/ %?�	���0��	!&Y!A�!
�������H� A�� !B.�
0�	�
���	���������G�E	"�	�
?Y�� 4.�� !������
0���0	���$%�< %	�����%�< 3	���C%!�	�?Y�� �"�	��	�	�&�����	!��-
�.�
��=!��"l ��0%� 	!�����F� �.%�E�� ��������G�E	" %����1��	�� !��������
	� 
Modal shift ?%!��������� 

�.1.4 
��+�,����..�HIJJP���)������� 

��

�&�''(	�	!
��� (Heavy Rail Transit: HRT) ��1���

?�� !��.3�?�	��
@ ��$��
������G�E	"���	�?�� !���3	3���0A�	����	� �	�	�&?�� !B<0����	���0 40,000-50,000 ��
/ %3�$���!/ %����	! ���� ���
@ A��
0
���	���"C����$�?/��C%!��$�����3	��4.��	��30
�����3�>��$���
�	4� � ��	���F� �	���	�����	�����	) 40-50 ���.��/�/ %3�$���! 

��

�&�''(	�	!
��� �	�	�&4
 !����E�/	�"C����$�
0
���	���0 2 �<�4

�C% Metro ��$
�
0
���	����?/��C%! 4.� Commuter Rail ��$�
0
���	���
B<0����	���$�����	!��
� 	!��C%! 
�C%
�����	!A	�3	���C%!�?0	�< /����C%! �DAA=
������=!��"�
	�������

�&�''(	�	!
���%�<  3 ��

 
�C% �&�''(	
����%� �&�''(	�/0��� 4.��&�'4%�>"%�>/.��!�> �
0
���	��	������	!���?/        
�A�.	!��C%! 4.��3C$%�/ %����!��	�
���	�	3	/��=���)E<�� ��	�
0���3	3����	!�.C%���
�	������	!��$�����4.������F��	�?Y��  

 
        �$ ��� �.1-7 ��..รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในประเทศต่างๆ 

� �
��*��/�
�1("0���#
���
 �
��'�("�* 

(1) 
���
-1ff��
��+����+"��
�
)��
��
�()����1�����(�� 
�(�
2� . �*����,�            
��
���*�+" ��
�	)��	�'���
�&�)0���$%��
��P��5%� . ��
���
!�#!R6���
�)	�'�
�
������+"(
�5%�("�*  

(2)  (��
��"
-*�	/�����!##  '��0����� 	�'��
 (�
)��R��
� �'*�9�7�
$'��
�0�
'*���*���*$�'
���%�*������
-������P"�(*��
1("����5%� 

(3) ���* (�� �����
�()����1("���-5� 30 ���
 -5� 1 �������  

(4) ���*�����
)���
�0
)4�	)��	�����
�&�)0 �
)��R
'�� 	���-��
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(5) ��)��08�����P"��"�
)��

����������:�
R� 

(6) 
���
-1ff��
��+���� �'*�9�7�
$'��
�0�	�'+���P"�(*��
	�'��
�*���
�()���� �"'*
����
-*�	/�����!## ���-5� 600 ��'
/�72�	/ 

ตวัอย่างการดาํเนินการในต่างประเทศ 

��

�&�'�	!
�������������!����> ��k��
0
���	���C$%�b �.�. 1987 ��1���

��$�� 	4� ��1�
%����
��$ 2  ���%�3��/����%%��[��!�/0 �%!A	���

�&�'�	!�
	����=!����.	 ������'k.���k��> 
��

�&�'�	!
���?%!��!����>����/�
�/%� 	!�����F� 4.�&C%��0� 	��1��<�4

�	������	!

.��?%!��

?�� !�	G	�)�����!����> �����$��B<0����	��	�30
���	� 952 .0	��� ���b 
�.�. 2009 �����1� 63 ��%�>�IF�/>?%!B<0��$�30��

�&����	� (3.085 .0	���) ���b�������� 
��

�&�''(	�	!
���?%!��!����>�
0
���	����!���� 79 �&	���0�������	! 129.7 ���.��/� 
� %��0	!������?�� !�	!
�?%!��������!����> 4.���k��
0
���	���3 �!��.	 5:30-1:00 �. 
�=���� �����	�&�$���	��
0
���	��=�Z 3 &Y! 8 �	�� 4.�A����	�?�	���.	�
0
���	��"�$��/��
��3 �!����	. 

�%�A	������������!����>��!��0���	��	!4B��	�?�	���0��	! �"C$%�%!��
����	)B<0����	� 
4.��"�$��	��?0	&Y!��

�
0��
B<0����	���"C����$%C$� Z ���b �.�. 2020 �0�� 
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�$ ��� �.1-9 ��..�HIJ������
�� ��!�")*�
� �( 

    
�$ ��� �.1-10 ��..�HIJ������
�� ��!�")*�
� �( 

 

การดาํเนินการในประเทศไทย 

�8�+
���
!�����+��#
. ��
)�Rq  �#
���
 M-Map 1("���.���#
����*+ ��
���

-1ff��1�" 3 
�*� '��1(".�� .��
�*��
��
�( 5 ��"���� 6�*���e �.�.2559 .��
-1ff��

�*�� ���e �.�.2562 . �.��
-1ff��
�*�*�����e �.�.2572 (��.�(��� รปูที- ข.1-11 

�#
����*�300!����
����(�+"�
)��
. "� 

1. ��"����+�'�)	 D.�
)�� 

2. �����
��.+����	) D �����	���)� / �����	���)� D -��	���)� 

3. ���7$�' D +�� 8���� 

4. Airport Link �4�1� D �!�

R6P�) 

�#
���
�
�'*P�
�+������
��'�
"�� 

1. ��"����-��	���)� D ���+�"� 

2. ��"����+�� 8���� D ���.# 

3. ��"�������7$�' D ����
� 
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4. ��"��������+4� D ���7$�' 

5. ��"����.�
)�� D ��!�
�
���
 

  �#
����*��)���	)����e �.�. 2562 
1.  ��"����	 )����� D �
��!

 

2.  ��"����.#
�* D �
��!

 

3.  ��"����������+�� D #P#	 

4.  ��"�������7$�' D 
��|
/�P
R� 

�#
����*��)���	)����e �.�. 2572 

1. ��"��������'� D �+���* 
�*���� 20 �)� ��	
 

2. ��"����()�.(� D ��:
 
�*���� 9.5 �)� ��	
 

3. ��"����#P#	 D  8� P��� 
�*���� 6.5 �)� ��	
 / ��"������!�
�
���
 D ����P 

�*���� 7 �)� ��	
 

4. ��"�������.# D �!�:�Rq ��* 4 
�*���� 8 �)� ��	
 

5. ��"��������8�+
! D �������� 
�*���� 10.5 �)� ��	
 

6. ��"���� �(�
"�� - �������
 / �������
 D �8��
� 
�*���� 30.4 �)� ��	
 

7. ��"�������
�  D  �(�
"�� / �(�
"�� D �
�
�� 4 / �
�
�� 4 D ������
�
�� 9 

�*���� 26 �)� ��	
 

 

รปูที- ข.1-11 แผนรถไฟฟ้าระยะปลาย ภายในปี พ.ศ. 2572 
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�.1.5 การพฒันาระบบรถไฟฟ้าขนาดเบา/รถไฟฟ้ารางเดี-ยว 


�����
�����.�����(��� (Light Rail Transit) ��,�
���
-
��1ff���
��+"�
)��
���!���
��$'����(�+4� �
#!R ���R��)���#$' ����
-�)��0���,�������%�� #���*�� 1-3 ���
% ��"����
�()�
-'�00�'*P�
�(���)�-�� ��,����*�
�(�� +
$''!���#/�	"()��21(" .	��(*�����+4� 
-
����� 
0���"�$%��)�-��
������*����+��'$��� +
$'�
����)���S����'�	��'� 

 
รปูที- ข.1-12 ระบบรถไฟฟ้าขนาดเบาในประเทศต่างๆ 


-1ff�����(���-$'�8���)(�5%�������#
5��+ ���'�#
)	�	�

��
� 19 0��
-�
���"�"� ����
��
����# $�'� �� 
�*�����,���

���1ff��.�� ������+�5�� 
-
�����1("� �*��,�
����
�
�)*���� �
�+"�
)��
'*P�����$'��8�#�4�!�.+����� �	����	� . ��������$'��
���,�'�R��)#� 
.	��300!��� 
���
-
��1(" (#����)*� �1�   

+ ����
�$%�&���'�
-���(��� (Light rail) 1(".�� 

(1) ����
-0!�P"�(*��
1("���  

(2) �
 ���R�# "�*����
-1f �
��
08����	P"
-������� 1 	P" 

(3) �
�
�	P�5%�- �+ �*0!( ��$�'�+"�P"�(*��
�5%�- �1("'*���
�(�
2� 

(4) �# $�'�	��'*���
�(�
2�. ���
*� 

���#���
�������:�
R�.+���
�����+
�&'��
)��, APTA (American Public Transportation 
Association) 1("�+"#8��)*���'���
�����
������(��� (Light rail) �����,� ;
-1ff���
��

�%8�+����

�!������$�'��
*����
-
��+��� (Heavy rail) 
-���(���'�0��"����)��+
$'
��

������ �-��
.��*��P�+
$'.��	�8� . ��
+ �*	P"+
$'�
��
*�	P"�(
*��21("= #8����������
��
% 
1��1("+��*#���-5���+���
��
�%8�+������ .	�+��*-5���+���
�
���%8�+����

�!����. ��

��
�# $�'��
��
�
�(�
2� 

�300!����):
��
���� ���������
����# $�'�
������(��� �
("�*���+ �*�):
 ���� .�	�	'

��
�
�

�!�'*P��������
- 
�����
���0��*
���1f����	����*1ff�� . �
��� "'*���8���� 
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ตวัอย่างการดาํเนินการในต่างประเทศ 
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รปูที- ข.1-13 ระบบรถไฟฟ้าขนาดเบาในประเทศสหรฐัอเมริกา 
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)��
#$' ���0���
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)�� �#
���

��������
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การดาํเนินการในประเทศไทย 
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����*
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�(��
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���P ��"����.#
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��!
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���
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�+ $'� ��"���� �(�
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�
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รปูที- ข.1-14 ระบบรถไฟขนาดเบา ตามโครงการ M-Map 

�
!�����+��#
 1("���.��
��������
 1�"��%��)%� 4 ��"���� (��	�'1��
%  

• ��*�*��-0!�� 
�*����
�� 2 ��. 

• ��*�� ������
�
!�����+��#
 2- -. 
���%8�- -.�*:
 
�*����
�� 5 ��. 

• ��* �.
��#8�.+�- 7.�'�+ �' 
�*����
�� 11.1 ��. 

• ��*�����-���'����*���!�

R6P�) 
�*����
�� 18.3 ��. 

 

รปูที- ข.1-15 แผนระบบโมโนเรลของกรงุเทพมหานคร 
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�.1.6      การพฒันาระบบรถโดยสารประจาํทางด่วนพิเศษ 
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�$ ��� �.1-16 ��..รถโดยสารบีอารที์ในประเทศต่างๆ 

คณุสมบติัที-สาํคญัของระบบรถโดยสารบีอารที์  ได้แก่ 
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3) ("���)��.�( "'� (Environment) 
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ตวัอย่างการดาํเนินการในต่างประเทศ 
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�������� �.1-1 ��
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เมือง เวลาในการเดินทางที-ลดลง จาํนวนผูใ้ช้บริการระบบขนส่ง
สาธารณะเพิ-มขึ�น 

Pittsburgh 50% 80-100% 
Los Angeles 25% 27-41% 

Miami N/A 70% 
Honolulu 25-45% N/A 
Chicago 25% 70% 

การดาํเนินการในประเทศไทย 

�8���������*��*. �.����
�����. �0
�0
 1("�)�#
��+/. �0�(�8�.��.����.����"����

-�(*��
�
�08����(����)��� 
����%��)%� 10 ��"���� #)(��,�
�*����
�� 220 �)� ��	
 
75���
��'�("�* 

(1) ��*��'����

-
������/ 
�*���� 16 �)� ��	
 

(2) ��*��'����

-�
���'!�)�  
�*���� 26 �)� ��	
 

(3) ��*�
��!

-�
�
��9 
�*���� 26 �)� ��	
 

(4) ��*.��(8�-�
�
�� 2-�!�����()�-
������/ 
�*���� 20 �)� ��	
 

(5) ��*�!�

R6P�)-����� 
�*���� 21 �)� ��	
 

(6) ��*�P�*/
����
.0"������-+�'�)	 
�*���� 14 �)� ��	
 

(7) ��*
��')��
�-�
�()�&/��P:

�-�
�
�� 9
�*���� 22 �)� ��	
 

(8) ��*����
*���(�
��

�+�:�	!-����� 
�*���� 35 �)� ��	
 

(9) ��*����+4�-	 )�����-
������/ 
�*���� 24 �)� ��	
 

(10) ��*
������/-�
����-�!�:�Rq  ��* 4 
�*���� 16 �)� ��	
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�$ ��� �.1-17 แผนแม่บทระบบบีอารที์ ที-กาํหนดโดย สนข. 
 

   
รปูที- ข.1-18 ระบบบีอารที์ ในกรงุเทพมหานคร 

���!�	��&����	�� ��"���2 BRT �	��	��-�	3"r�2> �����=!��"�
	���IY$!��k��
0
���	�
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��C$%!A	�&����	G��	��	3�������>��1���0��	!��$���A��3 %!�	!��$!�["	��	4.0� .��2)�
�	!�	�E	"����	��
�	��� %�����!3 �!&����	G��	��	3�������> &��"���	���$ 3 4.�
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?�� !��.3�?�	��
@ �
0
���	� ��$��	��@�C% �	�	�&��1�
���!? 	���

?�� !��.3��%!�3C$%�/ %�&�''(	 BTS ��0�&����	���$�
0
���	���1��&����	�
�<�4

�
� �	� 12 ��/� "�0%��	�A�
4.�%=���)>.F%���0	%��.0%�.C$%� A=B<0����	���0 80 �� 
"C���&���%3	�3	.	 �����/<
	��.C$%���$��	�
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��0���B���3 ��������
�&�''(	�	�	�&IC�%
�/�B 	���	�>�/%�>
���	�4.����C$%!%%�/�s���$/��/��!
��0�=��&	�� 4.��
0
���	���3 �!��.	 6:00-24:00 �. �����3�$���!�� !� �� (6:30-9:30 �. 
4.�16:00-20:00 �.) �
0
���	��=�Z 5 �	�� � ���%���.	�� !� ���
0
���	��=�Z 10 �	��    
���&	���
0
���	����!���� 12 �&	�� �����	! 15 ���.��/� ��!��� 

 
รปูที- ข.1-19 เส้นทางให้บริการของระบบบีอารที์ ในปัจจบุนัของกรงุเทพมหานคร 
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���R 35,000 #�	�'��� �8��+"�P"�
���"
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+������"
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$�'�*�	/��	
&���P�. ���"��$%'�� )�             
�9�7:

���	) NGV 75����,���$%'�� )��
���'�(. ���'� �)��"'*�����$�'��
*����
-*�	/
����1��
���"�%8���� 05�����
- (�9�7�
$'��
�0�'����,����+	!�'�6���� �
"'�1("���+�5�� 

ข.1.7 การปรบัปรงุเส้นทางและการให้บริการรถโดยสารประจาํทาง        
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ตวัอย่างการดาํเนินการในต่างประเทศ 
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�
���
!���
�+"�
)��
�'�
-�(*��
�
�08������ '�('� �
����'����� ��$�'�e #.�. 2001 
�
.����� ����
(8���)���
 (���
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• �
�������
�	��
0
���	�4.���	��3C$%��$���$B<0�30��0��
A	�B<0��
�����	��&����	�
���A�	�	!���!
�� 

• �������������G�E	"�	��
0
���	���4/ .���0��	! 

• ���
��=!4.�"�#�	
=�.	�����!
�� 

• ?�	���0��	!�	��
0
���	� ���
��=!��	�&�$���	��
0
���	� 4.�"�A	�)	�	��
0
���	�
���<�4

��$�����F�?Y�� (Express service) 

• ?�	�������.	���	��
0
���	�/.%� 24 3�$���! 4.��"�$���	���%
�.=���"C����$/ 	!Z 

• /��A�%
� 	 �=��&	���	�	�&�%!��
�	��
0
���	�?%!�&����	���$��"C��/$�	��0 

• �Y�2	?0%�<.�"�$��/����� ��?%!�&�= ��
� Z 

• �
����0	���	��.%�E�� 

• ��	�Y!&Y!�	�.��	��. %��v	I��$� %�
0����E	���.��0%�?%!�&����	����A�	�	!�=���� 

• "�#�	4.���0	!�	/�H	����	��
0?0%�<.4� B<0����	� 

4B����	���	�����	�%� 	!�� 	�Z ��!��� 

• �	��
0
���	����=���0��	!A�/0%!����	�&�$���	��
0
���	�%� 	!�0%� 12 �	����3 �!
��.	�.	!��� (E	��� 5 �b) 
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• ��	�	��Y�2	��A���	��30
���	� �&4�F�I�$ 
�C% �&����
�� ��$����	�&�$���	��
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���	��<!    
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0
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0
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0
���	�������
��$�� ����� 
(E	��� 5 �b) 

• ��	�	���
= 4.�A���.= �"C����$��$���	��
0
���	���$�� �� ) �DAA=
�� (E	��� 1 �b) 

• �
���
!��-��
 +
$'���*
-�(*��
�
�08�����+"�
�
����� . �+ ��#� (6�*�� 3 �e) 

• Multi-modal journey planner (6�*�� 2 �e) 

• �-��
�+"�
)��
���.����
�()�����
���:�
R� (6�*�� 5 �e) 

• .���
���"������
�()�
- �
�	)(	�%���
-�(*��
�
�08���� (6�*�� 1 �e) 

• �	�����	�
%�?0%�<.�&	��/ %�� 
�C%�(	��&����	����A�	�	!��$��	.�!A������	!��&Y! 
(E	��� 5 �b) 

• 4B���$�	���.�$���	������	!����!�	������	!����&���A�	�	!�	�%C$�Z ) �&	����$
��1�A=���.�$���	������	! (E	��� 2 �b) 

• 4B���$?%!�&	���$/ 	!Z����%
�&	�� (E	��� 2 �b) 

• A��
	?0%�<.��	�3 ���
.C% 4.�A=���$%�< ��"C����$��$���$�!/ %�	�����%	3@	���� (E	��� 5 �b) 

• /��/��!�.0%! CCTV �
0��%
�.=�"C����$�%
Z�&	�� 4.���$�&	����A=���$������
��	����$�!
/ %�	�����%	3@	�����<! (E	��� 3-5 �b) 

• /��/��!�.0%! CCTV 
��&����	����A�	�	!�=���� (E	��� 2-3 �b) 

• /��/��!
.%��' �"�$���	��� 	!�
0��
�(	��&����	����A�	�	!�=�A=� ��	
��
/%��.	!�C� 
(E	��� 1 �b)  

  
รปูที- ข.1-20 การสาํรวจข้อมลูต่างๆ เพื-อนํามาประกอบการปรบัปรงุเส้นทางและ 

การให้บริการรถโดยสารประจาํทางในประเทศองักฤษ 
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ข.1.8 การพฒันาระบบตัว̀ร่วมเพื-ออาํนวยความสะดวกในการเดินทาง 
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ปี ปริมาณ Carbon dioxide reduction 
 2005 1,000 tons per year 

2030 D 2050 600 tons per year 

แนวทางการดาํเนินงานในประเทศไทย 
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�$ ��� �.1-25 หลกัการในการวางแผนปรบัปรงุโครงข่ายและสิ-งอาํนวยความสะดวก                       
ให้กบัคนเดินเท้าในต่างประเทศ 
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ตวัอย่างการดาํเนินการในต่างประเทศ 
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รปูที- ข.1-27 การปรบัปรงุโครงข่ายและสิ-งอาํนวยความสะดวกให้กบัคนเดินเท้า                            
ในประเทศต่างๆ 

�(*���������
���.���
���
!��#
��
"���$%�&��. ��#
����*��"�����'����0��*�� . �
��
�()������"���%����0��8�#��#P����1� (����%� ��
�5���� �
���	����05���,��  ��:/�
�
�
���)�
��0���#
���
��%��'�����1("�
��
�8�
�0����� ��
�()�����(*0��
*�� . �            
��
�()�����
- (
�*������
�()����0��
-*�	/1("�
���R 8,500 1� /	�'���������            
�(P
"'� +
$'����
- (��
� �'*�9�7� �)� CO2 1("�
���R 1,400 ��	
)�	��	�'�e  

การดาํเนินการในประเทศไทย 

���. ������!��#
���
 ��
� ��(����
�()�. ���
��"0��
*��1��P���*��*��:�
R��'�
�
����1�* �(*1("�
��
�5����"'�P ��	�%�.	��e �.�. 2536 0��
������e �.�. 2554 

'�0�
*/:���* �

R����()� 1("� ������ �$%��
���	��$'�'*����
!����T�
��	)��	1�'*���                  
1
"�)���� ��%���("���'������$'�. �
�����
0
�0
. ������ 08���,�'*���*)���
�	"'��
��

���.����,� 8�(����%�	'� � ���#$' 

".��
�*���%�" �+"(�(.� ������"�+
$'����)-
�
��
'*P��()��+"��,����0��
*�� �(*�
���$%��)�
�+"�

*� . ��
���+"�
��)� �(�5%� �	��+���"�*�'�����)-
�!������$�'����.*� ��$�'�+"��)(
#���	�'��$�'�����
�()����("�*0��
*�� . �1��	"'����� ���#��()���"�0���"���
������



����������	�
��
���������������������������������������
 �
� ���!�!�"#$%����
"!�
 ��"!��&��&'�(�����    ���� �-40 

 

�� ���*������'�+, (Final Report)  PCBK / OC / PTL / EN-MU 

0��
*��1��1(" ��
��0��
*����"#����
2�	�8�  05���)('!��	)�+	!1("*�� �'�0���
%#�
0�(�$%��
�
�8�+
��0'(0��
*���+"�
�0�*�!��!���$'� 75����$%'�	"���
*� ��!��8�
���+ 2��8�+
��# "'��7�
1("������%� +
$'+���
)��R�(�
#���+��.����'���
��"0��
*������+"0�(�
"����,� ��0'(
0��
*�� 2 ��%�  

�8�+
�� ".��
�*�� ��" ��
�
"�����0��
*���S��� ��$�'�+"��)(#�����(��. �� '(6�*
.���P"��"0��
*�� ����
-0�(�
"��1("	��.+ ���
����� ���� ���0��
*��� 
*�# '� �(*�S���
���
!����T 75����'(
	1("�$�'�����,����)�	����''� ����
-�
"���+"��$�'�	�'���1("��$'�
#
'�# !��$%��
� �'�0���
% *���
�$%��
������	"���(��� �	"��*���1ff��.
��P� �
"�����0��
*��
��$�'�	�'�����:�
R� �
"'���%�0�(�
"���-���
�0'(0��
*��	���-��
����� ��$�'��,���

��$�'�
�����
�()���� . ��
"���P�*/�
)��
7�'��8�
!�0��
*��1�"	��.����"����0��
*�� 

���� ".��
�*�*��" #$' �)0�
R��
"�����0��
*���+"#
���0
��%�
��� ����
P�.���+"
�)0�
R�	��#����+������'�.	� ��$%��
� +
$''�0	"'��)0�
R�0��	"�.����	����
���� 
�
�1(" ��$'� )̀��	)'*���0
)�0��0��
���#����8��
20("�*(
 �'��
*�.#��� 
�*��):
#)(�+��. ��

#�����$�'������� 0��
*������
-�� 
�*�.� �� �1(" 

  
รปูที- ข.1-28 ภาพจาํลองของทางเดินลอยฟ้า หรือ Skywalk ในกรงุเทพมหานคร 

 
รปูที- ข.1-29 โครงข่ายเส้นทางของทางเดินลอยฟ้า ในกรงุเทพมหานคร 
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รปูที- ข.1-30 การปรบัปรงุและพฒันาโครงข่ายทางจกัรยานในต่างประเทศ 
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รปูที- ข.1-31 ลกัษณะของทางจกัรยานในรปูแบบต่างๆในต่างประเทศ 
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Off-road path or sides walk 
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ตวัอย่างการดาํเนินการในต่างประเทศ 
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รปูที- ข.1-32 แผนการปรบัปรงุโครงข่ายทางจกัรยานในซานฟรานซิสโก                            

ประเทศสหรฐัอเมริกา 

  
รปูที- ข.1-33 จดุจอดรถจกัรยาน ที-จดัทาํไว้เพื-ออาํนวยความสะดวกให้ผู้ใช้จกัรยาน                         
จอดไว้ แล้วเดินทางในรปูแบบอื-นๆ หรือเดินทางไปทาํกิจกรรมอื-นๆ ในต่างประเทศ 
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ข.1.12 การส่งเสริมการใช้สามล้อแรงคน ในเมืองภมิูภาค 
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���ส่งเสริมการใช้สามล้อแรงคนในต่างจงัหวดั ของประเทศไทย 
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        �$ ��� �.1-35 อาชีพการใช้สามล้อแรงคนในประเทศไทย 

    
�$ ��� �.1-36 กิจกรรมส่งเสริมการใช้สามล้อแรงคน เพื-อการท่องเที-ยวในประเทศไทย 

ตวัอย่างการดาํเนินการในต่างประเทศ 

   
�$ ��� �.1-37 
��ส่งเสริมการใช้สามล้อแรงคน ในต่างประเทศ 
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�$ ��� �.1-38 อนุสาวรียท้์าวสรุนารี เป็นอีกหนึ-งจดุสาํคญัในการท่องเที-ยวโดยสามล้อแรงคน  

ในจงัหวดันครราชสีมา ประเทศไทย 

ข.1.13 การพฒันาและปรบัปรงุระบบรถโรงเรียน  

�#
���

-�
��

*���,�.��#���#)(����
�
)+�
0�(��

-�(*��
 
��-�������

*�+ �*� 
#��
�'*P���.����"�����(
*���� +
$'�$%��
��� "�#
*���� ��%��
% ��$�'��,���
 (6�
��+"���
�P"��#
'��
�	"'����
-����� P�+ ��("�*	��'� ��
�()�����'�����

*�.��	���#�	�������%� 
0���'�+"��)(�
)��R0
�0
���#
����*-����)������5%� ��'�+"��)(�34+�0
�0
	)(��( 
�(*�S���'*���*)���
)��R("��+�"��
��

*�	���� �34+�� �)�. ���
� �'*�9�7�
$'��
�0�
08��������(*����+	!   (����%� 05�1("�
.��#)(����
��"
-�(*��
���(���� �� 1�0�-5�
���(�+4� ����
���
-1�
������

*�	��.����"����	���� �
��8�+�(�5%� �(*�

*���2�
#���
)��

-
��-���0���P"��#
'� �#
���
("�� ��� ����
-���* (�
)��R��
0
�0
 �8��+"
*�(*������
-��"#����
2����"'�-��1("(
*)���5%�  (��
��"� �������$%'�� )� . ���
� �'*
�9�7�
$'��
�0�1(" �8�+
����
�+"�
)��

-�
��

*����
����1�*��%� �
��

*�0���,��P"0�(�+"
�
�
)��
�'� +
$''�00��
�!## 6�*�'�+
$'�!# ��
6�*���
��

*���,�#�0�(�+"�
�
)��

��
)�("�* 

�(*��	)�P"��#
'������+4��5��'�0����
�+"�!	
+ ��1("�()�������
��

*����
-�
��

*� 
.	�'*���1
�2	�� �!�#
�%��
��
������
�����)('!��	)�+	!���
-�
��

*��8��+"�(2�����

*���
*�
�)	
. ��)��
 �2�
"��#���1�����*�0�+"����P"��#
'� ���� �+"�P"��#
'�����+�5��05�	"'��()����
������!	
+ ��("�*	��'� ���� �+"�
��
�()�����(*
-*�	/�����!## '*���+��.����
)��R
�
��

*���������'��� ���"��

*�. ��� �+ ��� )��

*� ��'�+"��)(� �
���'����$�'���0��
��
0
�0
	���� (����%�+������
��

*�. ��P"��#
'�1("�+"#���
����$'�������
�8�
.��#)( ;
-�
��

*�� '(6�*= ��������+"�
�
��)�:)6��0�����
-��,�'
�+�5������ $'�
+�5������
���*�+"��
�()�������
��

*��'�����

*�1("'*�����(�����*. �� '(6�* 
���*)���5%�  

�
��*��/�'��#
���
 �
��'�("�* 



����������	�
��
���������������������������������������
 �
� ���!�!�"#$%����
"!�
 ��"!��&��&'�(�����    ���� �-48 

 

�� ���*������'�+, (Final Report)  PCBK / OC / PTL / EN-MU 

• ���* (#����"0��*����
�()���� 

• ���* (#���5�+
'�'�
-�(*��
 

• ���* (��
� �'*�9�7#�
/�'�1(''�17#/. �� �)�'$��� 

 
�$ ��� �.1-39 �H���!����ในต่างประเทศ 

ตวัอย่างการดาํเนินการในต่างประเทศ 
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ในกรงุเทพมหานคร 

ข.2 มาตรการด้านการจงูใจทางนโยบายและกฎระเบียบ   
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รปูที- ข.2-1 ป้ายแสดงพื�นที-จาํกดัเขต       
ปลอดรถยนตใ์นประเทศอิตาลี 

รปูที- ข.2-2 เขตพื�นที-ท่องเที-ยวที-เป็นพื�นที-            
เขตปลอดรถยนต์ในประเทศอิตาลี 

� �
��*��/�
�1("0���#
���
 �
��'�("�* 

• ��,���
��)���$%��
��+"�����
�()������"�   

• ���* (��
� �'*� �)����'�������
)��R�$%��
��
��8�+�( 

• ����
-���* (�
)��R��
0
�0
 . ��� 
�*���	)�

���
��"
-*�	/����	������,���
��"

����������:�
R� 75����,��������* (��
��"�%8������$%'�� )� . ���
� �'*�9�7�
$'�
�
�0�1("�(*	
� 
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รปูที- ข.2-3 แผนที-และป้ายแสดงเขตพื�นที-ปลอดรถยนต ์ 
และกล้อง CCTV สาํหรบัตรวจจบัผูฝ่้าฝืนข้อบงัคบั 



����������	�
��
���������������������������������������
 �
� ���!�!�"#$%����
"!�
 ��"!��&��&'�(�����    ���� �-52 

 

�� ���*������'�+, (Final Report)  PCBK / OC / PTL / EN-MU 

 
รปูที- ข.2-4 แผนที-แสดงระบบการควบคมุเข้าสู่พื�นที- TLZ ในกรงุโรม ประเทศอิตาลี 
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ข.2.2 การควบคมุการใช้รถยนต์ตามหมายเลยป้ายทะเบียน 
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�$ ��� �.2-7 แผนภาพแสดงปริมาณยานพาหนะที-เพิ-มขึ�นในแต่ละปีของประเทศสิงคโปร ์

 
�$ ��� �.2-8 ���	�+แสดงความหนาแน่นของยานพาหนะที-เพิ-มขึ�นในแต่ละปีของ

ประเทศสิงคโปร ์
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�������� �.2-1  แสดงผลการดําเนินการกําหนดโควตารถยนต์จดทะเบียนใหม่ใน
ประเทศสิงคโปร ์
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�$ ��� �.2-9 ���	�+แสดงเปอรเ์ซน็ตก์ารเติบโตโดยเฉลี-ยที-ลดลงหลงัจาก 

โครงการ VQS ในประเทศสิงคโปร ์
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รปูที- ข.2-13 กระบวนการตรวจสอบและผลการตรวจสอบการปล่อยมลพิษ 

ของยานพาหนะในต่างประเทศ 
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ตวัอย่างการดาํเนินการในต่างประเทศ 
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ประเทศ เงินตอบแทนสงูสดุ อายขุองรถ อตัราการปล่อยกา๊ซ ต้นทุนของรฐับาล 

สหรฐัอเมริกา $4500 6�*�	" 25 �e 1��	"'���
�
�� $3 billion 

เยอรมนี £2500 (~$3552) ������� 9 �e 1��	"'���
�
�� $7.1 billion 

สหราชอาณาจกัร £2000 (~$3336) ������� 10 �e 1��	"'���
�
�� $500 million 

ฝรั -งเศส £1000 (~$1421) ������� 10 �e 	"'���
�
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อิตาลี £3500(~$7104) ������� 10 �e 	"'���
�
�� - 

การดาํเนินการในประเทศไทย  
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รปูที- �.2-18 แสดงอปุกรณ์ประกอบและลกัษณะการทาํงานของระบบ TPMS 
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���!�	� Ramp metering �� �3 ��1�
.���	��
� ��$�"�$!����?Y�� 4/ ���	����$��30��$������
�
��H%�����	/��!4/ �b ".�. 2503 (�.�. 1960) �����0���$��30��$��C%!����%�/> ����%�>� 4.�
�I�/>
.=��> A����DAA=
����0���	���	�����	����!�	���!�. 	� ���%� 	!4"� 
.	���
�
��H%�����	 ��/&=����!�>?%!���!�	��C%�"C$%3 ��4�0�D@
	�	�A�	A�/��?��
��	!� �� 
A�&Y!�DAA=
�� ��A�	��� Ramp metering ���
��H%�����	 �	��� 	 2,200 ���!�	� 4.�
������/ 	!Z ���= ������	��� ���$�����=�/> �30 ���!�	���!�. 	� /�� !4/ �b".�.2523  
(�.�.1980) ����������%���� ���G%�>4.��> ���$!��� 4.��
.���$�� � ����������%�!�r2��
�	����$��30 Ramp metering ��C$%�b ".�. 2529 (�.�. 1986) ��"C����$�?/���/> ���4.��>  

����C%!"%�>/4.��> ��H�%���%� �
��H%�����	 ��1���C%!4����$���	�/��/��! Ramp metering 
A�	��� 16 ���C$%! 
��	!� ��"���2��
� 	!��C%! 
�	��.? 5 ��1������	! 10 ���.��/� 
�"C$%3 ��.��	�A�	A���$/��?�� 4.��"�$���	���F��[.�$���3 �!��.	�� !� ��/%���F� IY$!��                
�	���	��A
.�!A	�/��/��!��

l "
� 	 

• ��	���F���3 �!��.	�� !� ��/%���F� �"�$�?Y��A	� 16.3 ��.>/ %3�$���! ��1� 41.3 ��.>/ %
3�$���! E	���������.	 14 ��C%� 

• ������.	���	������	!A	� 23 �	�� �
.C%�"��! 9 �	�� 
• �3C�%�".�!��$�&��/>�<@������A	��E	".�/��.�.!�� 	 2,040 .�/�/ %����	
> 
• %�/�	�	�����%=
�/��
/=��3 �!��.	�� !� ��.�.!&Y! 43 ��%�>�IF�/> 

��	
��
��

 Ramp metering ���?/I	� ������ ?%!��H4�.�'%�>���� "
� 	 
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• .�%�/�	�	�����%=
�/��
/=��0�	�&Y!�0%�.� 20-40 

• 3 ��.�������.	���	������	!��0����	)�0%�.� 6 

• .��	��30�	��30���	����3C�%�".�!��0�	�&Y! 17,000 4�..%�/ %��� 

• .��	��. %��v	I������	�>
%� 4.����/�%%��I�> �	��� 	�0%�.� 40 


��LM�!�*�
���� ��!�"I��  

�DAA=
�� ��!�� ���	���	�����	����!�	���!�. 	������������ 
� ��!	���Hl ��$��	��
�<4.�	!
� ��"���24.��%�/%�>���> ���A���	�����	�/��/��!��

��
�=�����	)A�	A��?0	�< ��

l 
����["	���"C����$��$������	)A�	A�/��?����1����A�	 ��

l ��� A����	�/��/��!%=���)>�IF��I%�>

�B��&�� 4.��3C$%�/ %��@@	)�	��!��

��
�=� 4.�A�� !��@@	)�'�%���
�=�A�	���
�&��/>�?0	�< ��

���!? 	��	!� ��  ��

��� A�3 ���
0�E	"�	�A�	A�/��?��
��	!� ��
�.	�/����0�����F�?Y�� �"�	��	�	�&��	�����	���0�/F�������G�E	"/.%���. ��	���F�A�	A�

��	!� ��A��"�$��<!?Y�� %� 	!���F/	� �	�%%�4

��

l A�/0%!"�A	�)	����!�� �
0           
��	��	�4&��%� ��$A��%�?0	�	!� ��� %/���	�.!�	� !B.����
/ %�	�A�	A�
��0%!&����/� 

�.2.9  
��RM�
�L
���!�Z�.����L���+*!"@�����!���(!��(  

���!�	�
�!��
4.�A�	�����	���F�
��	!� ��"���2�%�>�/%�>���> ��1��	/��	���$�30��          
�	���	
���	��30��	���F���$�
�	��� �� ��F�A���������� 3 ��.��D@
	%=
�/��
/= 4.��	��B	
B.	@���	����3C�%�".�!����3 �
/= ���!��$ �"�	��	��30�&��	���F��<!���� ���C$%!��/>A�/0%!��	!	�

����� 	��/� �. %��v	I�	�>
%���%%��I�> 4.��v	I"�2%C$�Z ������	)��$�<!�	� 4�0�	��30
��	���F��<!���	������	!A���	�
0&Y!A=�
�	���F�?Y�� 
�C%������.	��$�&�30���	����0%�.! 4/ 
�� %	A/���	���0� 	�&A��30���	����0%�.!4/ %� 	!�� �"�	��	��30��	���F��<!
�	�&Y!�	���$
���C$%!��/>/0%!��	!	�
��� �30���	������	��B	�
�0��F�?Y�� IY$!A	��	��Y�2	��%��/"
� 	
��	���F���$�
�	��� (Optimum) A��30����	)���	����0%���$�=� 4�0� 	�&4/ .����A���� 	��	���F� 
��$�
�	���/ 	!��� 4/ A	��	����%
"
� 	
	��"�$���	���F�?Y��A	� 88 ��./3�. (55 ��.>/3�.) 
��1� 104 ��./3�. (65 ��.>/3�.) A���	�
0%�/�	�	��30���	����3C�%�".�!�"�$�?Y��&Y!�0%�.� 15  

�)�B<0���%
A	���/��	� Auto Bild ��������%���� ��0��	�	����%
%�/�	�	��30���	���
�3C�%�".�!?%!�&��$��	���F�/ 	!Z 
���	����%
 Automotive Testing Papenburg (ATP) 
�����	! 12.5 ���.��/� �����0��	�	����%
�&��/> 8 �= � 8 ��� ��$!��$��	���F�/��!4/  80 &Y! 
250 ��./3�. B.�	����%
"
� 	 %�/�	�	��30���	����3C�%�".�!A��<!?Y��%� 	!3���A���C$%�30
��	���F��"�$�?Y�� ��	
��
B.����
��$���$��?0%!��
�	��30�& �C% �	��. %��."�2�	!%	�	�
A�	����	�A	��	��30��	���F���$�� �
�	��� �	�"�2/��
.����$� !B./ %�=?E	"� 	!�	�?%!
B<0�30�&�30&�� �C% �	�>
%��%�%��I�> �	�>
%���%%��I�> 4.����/��A�%%��I�>  
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IY$!A	��	��Y�2	���!��������4.�/ 	!������"
� 	 �	�"�2�
. 	���A�%%��	A	����C$%!��/>
?%!�&�0%���$�=���$��	���F�����	) 80-90 ��./3� 

�����3�>?%!�	���
�=�4.�
�!��
��	���F� �������3�>�	�	�&��
=��0��!/ %����� 

• 3 ����1��	���	
���
0�����	/�H	����	��30��	���F��
0��1�����
�������� �������
��

����!�����	��30�&�30&������["	��	!� ��"���2�%�>�/%�>���> 

• ��1��	�3 �����
������	����3C�%�".�!��C$%!A	��	��30��	���F���$�<!������  

• .��	��. %��v	I�."�2�	!%	�	� 4.��v	I��C%����A� 

  
�$ ��� �.2-21 
��RM�
�L
���!�Z����
������H.�H�����(!���(!��(������� ��!�" 

��������
��LM�!�*��
��
�������� ��!�" 

��
.	�Z ��������$��.� ��	���F�A�	���A���	
��E	��/0
�
�@@�/��	!��
�	� �����
��/&=����!�>�"C$%��	��.%�E��4.���	��
�	������	�?�
?�$4.������	!��1�
.�� %� 	!���F
/	� ��0���	���	
����	���F�A�	����"C$%��/&=����!�>%C$�Z �0�� ��04�  

1) �"C$%�	����
���".�!!	� ��C$%�b �.�. 1974 �
��H%�����	��0��	
���
0����
�	���	���F�
A�	�������
������ (National Maximum Speed Law) E	��/0"���	3
�@@�/�%�=���2>
".�!!	�[
�
[=��[�� (Emergency Highway Energy Conservation Act) ��C$%!�	A	�
���r/��	�)>?	�4�.����	������b �.�. 1973 IY$!�.= ��������%���/���	�� !%%����	���
�
04� ��������$���
��=�%���	�%. ��	�
0��H
	.�.	!�
��H/0%!%%���
�	����	�.�
�	��30".�!!	���$��C%�	�A�	�����	���F��	�?�
?�$��$ 55 ��.>/3�$���! 

2) �"C$%.�B.����
�0	���$!4��.0%� ����H��F�I�� �
��H%�����	�	!�)������	G��	�
�=)E	"��$!4��.0%���H��F�I�� (Texas Commission on Environment Quality) ��0���%
�
0������!�	�?�� !��H��F�I�� (Texas Department of Transport) .���	���F�A�	���
A	� 70 ��.>/3�. (110 ��./3�.) �
.C% 65��.>/3�. (105 ��./3�.) �"C$%.��."�2A	�
����"�2?%!�& IY$!����H������I�$4.�4��.%4��>�F��0���	���	�����	��	/��	���!�. 	�
�3 �������������.	/ %�	 
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�� ��!�� ���	���	�����	����!�	�A�	�����	���F��"C$%.��."�2�	!%	�	�4.��v	I��C%�
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� ��!	���Hl ��$��	��
�<4.�	!� ��"���24.��%�/%�>���> ���A���	�����	�A�	�����	���F�A�	A�
�
0%�< ������
��$�
�	��� �� � %�
0�����."�2�	�A���������� 4.�/0%!���	�
�!��
�30
��
�	�%� 	!��� !���� ���!����"�	��	��30��	���F���$�<!������ A�� !B.�
0���C$%!��/>��	!	�
��� 
4.�� %�
0�����."�2�<!?Y�� �	�
�!��
�30��
�	� ����30��

?�� !4.�A�	A�%�A[�����	3 ��
�
0�	���	�����	���1���%� 	!��������G�E	" �3 � �.0%!/��AA�
�	���	�����@@	)�'A�	A� 
��1�/0� 

�.2.10 
��R�L�������+*!"@)M����.���+�����������

��� 1 
� 

�	�A��3 %!�	!"���2��	
��
�	�"	
����$���	��� 	 1 �� 
�C% High Occupancy Vehicle 
(HOV) Lane �C%�	�A��3 %!A�	A�"���2��	
��
�&��$��A�	�����
��&�	��� 	 1 �� (HOV) 

.���	���	��@?%!3 %!�	!����C% �"C$%� !������	������	!� ����� 4.��	��30�&����	�
�	G	�)� IY$!3 %!�	!��!�. 	�A�%�< 
�&����/� 4/ A����	�/���0�4
 !3 %!A�	A�%� 	!3���A� 
4.����	��	��&����1��<���$�
.�$��?����b���<� 
�C%�<��"3� (Diamond) 
	!��AY!�����
3 %!�	!"���2���� 	 Diamond Lane ���� ���
@  3 %!�	!"���2��� ���A����	�A�	A��. %!/��
�	��� 	3 %!�	!�	�A�	A���/�
�&����0��������� ��!���� �	�"	
����$�	���
.	��� �	�	�&
�303 %!�	!��� 4.�����!A=�
�	��.	��	!��0��F�?Y��  �� /0%!/��%�< ��4&��%��
�C%�3 %!�	!
��/� 

�&��/>4/ .������$A��	�303 %!�	!"���2��� /0%!��A�	�����
��&/	�?0%��	
��?%!3 %!�	!
"���2���� �����$���A�/0%!�	��� 	 2 �� (HOV 2+) 4/ ��
	!��)��F/0%!��A�	�����
��&           
3 ��?Y���� (HOV3+) 
	�����F�
�Y$!�� �F��

�Y$!��/	���/� 4/ A��� ��
��/�>�.���! 
�C%
/=v�/	��$%�< 
��& B<0�30
���	�3 %!�	!"���2����� /0%!����� 	�30A 	���Z 
	!4
 ! %	AA�%�=@	/
�
0�&��$�30".�!!	��	!�.C%� (Alternative Fuel Vehicles) 
�C%�&��/>��
��� 4.��&����	�
���A�	�	!�303 %!�	!�����0�0�� 

 
�$ ��� �.2-22 ��������
��LM�!�*��
��
�� HOV/HOT Lane ������ ��!�" 
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���!�	� HOT Lane � %�	A	���	� 	 High Occupancy/toll Lane �C%3 %!�	!"���2�3 ���$��

.���	��.0	���
 HOV Lane 4/ ����	�4/�/ 	!���/�!��$ 
	�
��&����?�
�"��!�������

�C%��A�	����� &Y!?0%��	
�� 4/ /0%!�	�
.���.�$�!�E	"�	�A�	A�/��?��A	�3 %!�	!��/�            
�F�	�	�&�303 %!�	!"���2�����0 ���/0%!� 	G���������	��303 %!�	!��!�. 	� �	�A����F

� 	G������������ �����!�	�A 	���$� 	���F
�!��
�C% ��

A����F
4

%�/����/� �����$���4.0�
� 	G���������	��30 A���.�$��4�.!/.%���.	 ?Y��%�< ��
��	���
��$!4.���	�
�	4� �?%!
�E	"�	�A�	A���?)����� 
	����E	"�	�A�	A�����	�
�	4� ��	� � 	G���������FA�
�<!?Y�� %� 	!���F/	� �&��/>��$��A�	���B<0����	�/	�?0%��	
�� �	�	�&�303 %!�	!��!�. 	�
����� ����� 	G�������� 
B.�����3�>��$��0A	����!�	� ����!��� 

• 3 ��.�A�	����	�"	
�� ����["	��&��/>
��0%!&�� 

• 3 ��.���	�
�	4� �4.���	���
��$!?%!�	�A�	A� 

• �����	!��0����������F� 

• .�� 	�30A 	����	������	! ��C$%!A	�������	)�	��30���	�����$.�.! 

• .��D@
	��$!4��.0%� ����["	��."�2�	!%	�	� 4.��v	I��C%����A� 

��������
��LM�!�*�
�������� ��!�" 

�DAA=
�� ��0���	���	�������!�	�A��3 %!�	!"���2��	
��
�&��$��������	��	��� 	 1 ��
.	�4
 !
���������
��H%�����	 �3 ����!�	�A��3 %!�	!"���2
��	!
.�!"���2��
� 	!��C%! 
�	��.? 5 
��I	����%��0 ��H4�.�'%�>���� ���!�	�A��3 %!�	!"���2
��	!
.�!"���2��
� 	!��C%! 
�	��.? 10 
����C%!����/�� ��H��F�I�� 
�C%���!�	�3 %!�	!"���2 ����H�%3�!/����1�/0� 

�������� �.2-3 4��!&Y!�	�.�.!?%!�v	I�."�2�	!%	�	� 4.��v	I�	�>
%���%%��I�> 
��C$%���	���	�������!�	�3 %!�	! HOV 4.� HOT A�3 ��.��D@
	�0	���$!4��.0%���0�	� 
���3 ��.� ROG ��0�0%�.� 2 ��/���%%��I�>.�.! �0%�.� 3 �=��.�%%!?�	��.F��� 	 10 ����%� 
.�.! �0%�.� 10 4.��v	I�	�>
%���%%��I�> .�.!�0%�.� 7 IY$!?0%�<.��!�. 	������0�	A	�
�	���
���?0%�<.?%!
� ��!	� Metropolitan Transportation Commission 4.� ����	�?�� !
?%!��H4�.�'%�>���� �������
��H%�����	 
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�������� �.2-3   �)L��� ������(����
��
�� HOV Lane ��!��N��J���N*)�
��Q     
�
�*J��(!��� 

Emissions Associated with Bay Area HOT Network Compared to HOV Network in Year 2030(1) 
 Reactive Orgainc 

Gasses (ROG) (tons) 
Nitrogen Oxide 
(NOx) (tons) 

Particulate Matter      
(PM 10) (tons)(2) 

Carbon Dioxide (CO2) 
Zthousands of tons) 

AM Peak Period Emissions – Two peak hours from 7 to 9 AM 
HOT network 2.10 2.18 0.20 4.65 
HOT Network 2.06 2.11 0.18 4.32 
Percent change -2% -3% -10% -7% 
(1) Figures are for emissions on freeways with HOV or HOT lanes only and refect results of analysis assuming 

existing HOV cooupancy requirements for HOV and HOT lanes. 
(2) PM10 emissions reflect exhaust only and do not include tire and brake wear emissions. 

����
�	�)>���=������$����
 HOV lane ��$��C%!.���> �
�	3%	)	A��� ���$�?Y���� �b �.�. 1998 
������%!3 �!&����$��%
�.=������	! 1.5 ���.��/� 4.� 2.0 ���.��/� 3 �!��.	��$��	�����	��� 
2 3 �! �C% 07:00-10:00 �. 4.� 16:00-19:00 �. IY$!��1�3 �!��.	�� !� �������A����> &Y! ����=��> 
�	�"	
����$�?0	�303 %!�	!��!�. 	���0 ����%
�0�� �&
�� �&��03 �&��/>� ��/����$���	��� 	           
2 ��$��$! �&A����	���/>4.��&A����	� 

 
�$ ��� �.2-23 ��������
��LM�!�*��
��
�� HOV/HOT Lane �� ��!�"���
_@ 

 
�$ ��� �.2-24 ��������
��LM�!�*��
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�� HOV/HOT Lane �� ��!�"���
_@ 



����������	�
��
���������������������������������������
 �
� ���!�!�"#$%����
"!�
 ��"!��&��&'�(�����    ���� �-77 

 

�� ���*������'�+, (Final Report)  PCBK / OC / PTL / EN-MU 

A	��	���	��A?0%�<.���b �.�. 2002 ?%! HOV lane 
.�!A	���k��30 "
� 	 ����	)�	�A�	A�.�.! 
20 ��%�>�IF�/> ���	��
.?%!���4�A�	A���$�. %!/��?Y�� 14 ��%�>�IF�/> A�	�������$��%
��%!
�	�"	
������[.�$��"�$�?Y��A	� 1.35 ��/ %������b �.�. 1997 ��1� 1.433 ��/ %��� ���b 
�.�. 1999 4.��"�$�?Y����1� 1.51 ��/ %��� ���b �.�. 2002 A�	���B<0�30�&����	����A�	�	!
�"�$�?Y�� 1 ��%�>�IF�/>/��!4/ �b4����$���	���	�����	� 4.���!3 ��.�������.	���	������	!.! 
4 �	����	
��
�&����	����A�	�	! 4.��&��$��$!��3 %!�	! HOV �%�A	���� ��!3 ��.���.	��
�	������	!��3 %!�	!��/���0 1 �	�� 3 ��.�%�/�	�	�����%=
�/��
/=.! 30 ��%�>�IF�/> ��3 �!
������.	 3 �b 
.�!�	���k��303 %!�	! HOV 4.���� ��3 �����	���.�$��4�.!�=)E	"
%	�	� ��C$%!A	����	������	!����&��/>� ��/��.�.! 


��LM�!�*�
���� ��!�"I�� 

�DAA=
�� ��0���	���	�������!�	�A��3 %!�	!"���2��	
��
�&��$��������	��	��� 	 1 �� 

.	�4
 !��"C����$��=!��"�
	��� ��� 	�"����� 4/ ���A���1�3 �!&������Z �� 	���� �� ��0
� %�
0���������3�>�����!�	��	���� 4.��� ���	�
�!��
�30%� 	!A��!A�! �%�A	���� ��


�&��.>
�%	�>�� ?%!��=!��"�
	��� �F��0����=�/>�303 %!�	! HOV Lane ���%�<  4/ �FA�"

B<0��	���%�< 
 %�����! ���A����	�
�!��
�30���%� 	!A��!A�! 

�.2.11 �������!L*��H ��RM����  

3 %!�	!�����&���A�	�	! 
�C% Bus priority lanes �C%�	���	
���
0��3 %!�	!�����&"���2
��	
��
�&����	����A�	�	!����["	� IY$!A����	���	���C$%!
�	���0
�"C��B��&�� ��
=� 	
��1�3 %!�	!��	
��
�&����	����A�	�	!�� 	���� 
�C%������ 	 Bus lane ���A���1�3 %!�	!��$
%�< /����
�	!��0	
�C%3 %!�	!��$%�< /����
��	��.	! %�=@	/�
0�30��0�["	��&����	����A�	�	!
�� 	���� 
�C%��
	!��)� %	AA��
0�&����	�4�F�I�$ �&[=��[�� �&��/>��$��B<0����	��	��� 	 
2-3 ��?Y���� ��0��	!�&���A�	�	!��.��2)��	�/ %��C$%! 
�C%%	AA���1������	!�����	� 
�.�
����� ��
	!����!�F���	���
=��.	�30!	�3 %!�����&�0�� � 	�	�	�&�30!	���03 �!��
0	! 
3 �!��
0	��30!	�
�C%�30!	�� �������0 ����� 4
 !����E��&/	���	�A�	��1� 4.���	�
4%%��?%!�E	"A�	A���3 �!����Z 

 
�$ ��� �.2-25 ���������
��
������!L*��H ��RM���������� ��!�" 
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�	��
0��	���	��@��
�&����	����A�	�	! �����3 %!�	!�["	��
0�&���A�	�	!��$!��0%� 	!
������
	�4.������F� ��1��	�� !������=)E	"?%!�	�
���	�B<0����	� ��	�
0���3	3���$
�30�&��/>� ��/��
���	�30
���	��&����	����A�	�	!����	�?Y�� %� 	!���F/	� ���!�	����
%	AA��� �3 �	�4�0�D@
	���������� IY$!%	AA�/0%!�30��.	�	� ���	���$���3	3�A�/������A
��.�$���<�4

�	������	!A	��&� ��/���	�30
���	���

?�� !�	G	�)� 

 

B.�����3�>��$��0A	����!�	� ����!��� 

• .��D@
	�	�A�	A� �0���	�4��3 %!A�	A��&����	����A�	�	!%%�A	�3 %!A�	A�%C$�Z  

• � !������
0�30��.	�	������	!.��0%�.! ��C$%!A	��� /0%!����
���A	����4�A�	A�A	�
�	�"	
��%C$�Z 

• � !������
0��
���	�30��

?�� !�	G	�)��	�?Y�� �"�	���������G�E	"��$��?Y�� 

• 3 ��.��D@
	�."�2�	!%	�	�4.��	��. %��v	I��C%����A� 

��������
��LM�!�*�
�������� ��!�" 

��������%�!�r2 ��0��	
��4���	!�y��<�4B��	�?�� ! ������.	 10 �b ������$����!���          
���b �.�. 2001 �"C$%���
��=!�E	"�	�A�	A�4.�?�� !������ ��H
	..!�=�!
����	)
A�	����
	�	. �"C$%�
0���3	3����&���A�	�	!��$������� �&�	! �&�'4.�A=�A%�4.0�A� 
(Park & Ride) 4.��"C$%��1��	��C����� 	�&����	����A�	�	!��!�!��1��	!�.C%�
.��?%!
���3	3���	
��
�	������	!�	���$�=� A=��=!
�	�?%!��H
	.�C% ���
��=!�	/�H	� �"C$%�
0 
�&����	����A�	�	!���	�
���	���$���=)E	"�<!4.���1��	!�.C%���$� 	���A ���!�	����A�����

B.��	��FA��0� ��
�Y$!�	A	�?0%/�.!��
� 	!
� ��!	��0%!&�$�4.�B<0����%
�	��&����	� 
�"C$%���
��=!�	/��	� ���!��0	!"C��H	�4.�A��.�	��
��	���	��@ A�����"C����$�
0��
�&����	�
4.�3 ���
0�	�	�&�����	!��0%� 	!������.%�E�� 
.���.�$�!��	�4%%�� ���
��=!��.	          
�	������	!4.���0	!��	�� 	�3C$%&C%�
0��
�	������	!��
�&����	����A�	�	! AY!/0%!��	�
0
��.	���	������	!����&����	����A�	�	!����.!�� 	�	������	!�0���&��/>� ��/��               
4.�! 	�/ %�	��?0	&Y!��

?�� !�	G	�)���� �	��3C$%���!3 %!�����&����	����A�	�	!               
������$�A	�&�� Bathurst &�� Parramatta 4.���"	� Sydney Harbors �"C$%���
��=!                
�	���	����!	�������?%!�&����	����A�	�	!����C%! ���!�	������!���$��?0%!��
                
�	�3 ��4����	���	��.C%��30��0��	!�&���A�	�	! 4.�/	�	!��.	�����&��$�
����)��C%! 
�"C$%��	�������
	�?%!B<0/0%!�	��30
���	� 

�	��
0��	���	��@��
3 %!�����&���A�	�	! Bus priority lanes ��� A=�����!�>
.���C%               
�	����
��=!��

�	��
0
���	�?�� !�	G	�)��
0��������G�E	"�	���$!?Y�� 
.���.�$�!�D@
	A�	A�
/��?����3 �!��.	�� !� �� �"C$%� !������
0�����	������	!��$� !B./ %�."�2�	!%	�	��0%��� 	
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�	������	!����&��/>� ��/�� 4.�.���.	���	������	! A	��	��Y�2	��A��&Y!B.�	�
��	�����	����!�	� Bus priority lanes ��� "
� 	  

• �	�	�&.���.	�����	!��� 7-9 �	�� / % 10 ���.��/� 

• 4.�!	�A�A��A	��	���0	!4

A�	.%!�	���0	!3 %!�����&���A�	�	!�	�	�&3 ��.�            
�	������	!����&��/>��0&Y!�0%�.� 6 (����=!.%��%� ������%�!�r2�� 	��
 1.4 "��.0	����-
���.��/�/ %�b) A	��	���0	!4

A�	.%!����	)A�	A����DAA=
��4.�B<0�30&�����/�!
�0%�.� 84 ?%!B<0�30�&�30&�����!
�� 

������
��LM�!�*������ ��!�"I�� 

4���	!�	���	����!	������������ ��0��4B�!	����!? 	���

�&����	����A�	�	!� ��"���2 

�C% BRT ��$E	���H"�	�	���	�	�30��������!? 	���

?�� !��.3��"C$%4�0�?�D@
	�	�A�	A�
4.�"�#�	��

?�� !�	G	�)�����["	���

�&���A�	�	! ��"C����$��=!��"�
	���4.�
����)x. IY$!��1��	��
0��	���	��@��
3 %!A�	A���	
��
�&����	����A�	�	!��$�	�	�&��	��0
����������� ��0��	!�	�3 %!����� - �	3"r�2> ��1���0��	!��	� %!��$���	�� %��0	!��	��FA   
���b 2552 4.���k��
0
���	�����!4�������$ 15 "r2E	�� ".�. 2553 ��B.�	���	�����	���!��� 

• ��.	�����	!�[.�$� 3 �!�&	��.� 5-7 �	�� 
�C%/.%��	� 25-35 �	�� (��F��� 	�&��/>
��$�����$�30��.	�[.�$� 45 �	��-1 3�$���!) 

• ���!�	���� �	�� 	A���B<0�30
���	� 35,000 ��/ %��� A���	�
0B<0�30�&� ��/��
���0��	!

���	�30��


�%	�>����0����	) 6,000 �� 

�%�A	���� ��!�����!�	��	�
�%3�/f�<��>�	3�	� ��=!��"�
	�����0���	��Y�2	�"�$��/��
�"C$%�%!��
�	�� %��0	!�<��>�	3�	���=!��"�
	���
�&��4A0!��#�� 4.�A�� %��0	!��1�
�	���$ 2 / %��  

�
��
�������
���� BRT  

• �	�3 %!����� f ���3	%=��� ��1����!�	���$��=!��"�
	�����0"�A	�)	/ %?�	�
��0��	!�	�3 %!�����-�	3"r�2> A	�
����)&��"���	� 3 ?0	���"	��!4
��
%=/�	
�����	��!&���=?������{4.��	�4�����3	%=��� �	�� 	A��	�	�&�%!��
�	�
�����	!?%!���3	3�� 	�&���=?������{��0�� /$�	�� 	 30,000 ��/ %��� IY$!?)����%�< 
��
� 	!�	��Y�2	��	���1�����0 
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�$ ��� �.2-26 �H�L�)�� ��RM����L���+*!"@ )�����������-���+_
@(                           

.�*!�A)H���)��� 

IY$!A	��	�!	�A	�
��!�C%�	�!	� 4.�4B��y�
�/��	�� 	�0���	�.��D@
	 E	���.��0%� 
?%!��=!��"�
	��� ".�. 2550-2555 ?%!��	�����$!4��.0%���=!��"�
	�����0��
=
4B��y�
�/��	� �0	��	�"�#�	��

?�� !��.3�4.��	����
��=!��

A�	A� � 	�0��
�	/��	��	����
��=!4.�"�#�	��0��	!�����&����	����A�	�	! �����4���	!��                           
�	���	����!	� ��!��� 

• �	��30��

�&����	�� ��"���2 BRT ��
B��3%
���
� ��!	� ��	����	�A�	A�4.�?�� !
��=!��"�
	��� 

• �	����
��=!4.�"�#�	��0��	!�����&����	����A�	�	!4.��	��
0���G�"���24�                
�&����	� ��
B��3%
���
� ��!	� ��	����	�A�	A�4.�?�� !��=!��"�
	���4.�
��	���!	���G	��=!��"�
	��� ��0�	�
��!��	���	��F������!�	����$����
��C$%!   
�v	I�	�>
%���%%��I�>��$.�.!���b ".�. 2555 (.0	�/��) ��0��
=� 	 �	�	�&3 ���
0
.�.!��0 0.19 4.� 1.24 .0	�/�����b ".�. 2555 /	�.�	��
 

�.2.12 
��
M���L����Q��
��)*a�! �-��!�-a�!+�*����H���(�&������  

�	/��	�� !������	����
���".�!!	�IY$!
.	�������������	�����	� ����["	�������
�	!�=����
�C%4.��
��H%�����	 ����%
�0�� 3 �	/��	�
.�� Z ��04�   

(1) �	��30���!��0	!E	2�?%!�&��/>/	�%�/�	�	�������.C%!?%!�3C�%�".�!/ %�����	! 
(Fuel economy)  

(2) �	���	
��� 	�	/�H	�?���/$�	?%!�	�������.C%!�3C�%�".�!?%!�&��/>�
�   

(3) �	��
0?0%�<.����0	4� B<0
���E� �"C$%�
0�	�	�&4��4���&��/>������G�E	"�<!4.�/$�	
%%�A	���� (Product differentiation) ����	�%%���
�	���	
���
0B<0B.�/�&��/>
4A0!%�/�	������.C%!�3C�%�".�!?%!�&��/>��$�	!A�	
� 	����%��	���2)	?%!�&��/> 
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�	/��	���� A�
�!��
�
0�	�"	
����$��	�	?	��������� A�/0%!���	�������.C%!�3C�%�".�!��
����
��$�� ������ 	/$�	�� 	�	/�H	��&��/>��Z �F/	��F/	����!��$��	�?0	4.�B.�/�������� 

	����	����	��30���	����3C�%�".�!������ 	��)x>�	/�H	�?���/$�	��$��	
����0 �FA��� %�=@	/�
0
A�	
� 	�
�C%��	�?0	�	A�	
� 	� ���!����"C$%�(%!����&��/>�	�	&<�4/ ��������GE	"/$�	%%��	
A�	
� 	�4? !��
�&��/>��$��������G�E	"�<! �"�	��&��/>��1�����0	��$�	�	4"! B<0IC�%AY!��4����0�
� 	A�IC�%�&��/>��$���	�	&<�%�< 4.0� ����["	��.= �B<0
���E���$���	���0�0%� 

��!���� 
	�E	���H�����
	�� !������	�.��	��30".�!!	���E	�?�� !%� 	!A��!A�! ������!".�!!	�
�	�	�&��	�����	�� ����
������!"	)�3�>
�C%��	���!	��=0���%!B<0
���E��
0%%����
��
�
0
B<0B.�/�&��/>A�/0%!4A0!� 	%�/�	������.C%!?%!�3C�%�".�! (Fuel economy) ��?0%�<.A�	�"	�
�0	���������$��	�y ���%��	���2)	?%!B<0B.�/�&��/> �%��
�C%A	��	���	�������!�	�
/��[.	��
%�>
0	��$������!".�!!	���	.�!%�< ����
� 	!�	���	�����	� 4/ ���!���&0	A��
0����
B.����$�=�������!".�!!	����A�� ���C%��
������!�	��.�!4.�������!���	��
��	�����	����
��.�$����G��	�A����F
E	2����"�	��/A	��	��������?�	�?%!���
%��<

���C$%!��/>����1��	����������F
A	�%�/�	�	�������.C%!�3C�%�".�!?%!�&��/> ����
0���	�
���
��=!� 	%�/�	�	�������.C%!?%!�3C�%�".�!�
0.�.!. �!
�0	�=�Z 5 �b 
	�B<0B.�/�	����� ��
�	����
��=!�FA�/0%!����E	2���%�/�	��$�<!?Y�� IY$!A���	�
0�� �	�	�&4? !?����
B<0B.�/�	�%C$�Z 
��0����$�=� IY$!A���	�
0���
	�.��	��30".�!!	���E	�?�� !��1�A��!?Y���	��0  

���!�	���	
���	/�H	��	�������.C%!�3C�%�".�!���&��/>�= ��
�  �������3�>��	
��
�	���0	!
��	��3C$%��$����0	�?%!�����
��
��	
��
B<0B.�/4.����.!�=� 3 ���
0��	������.���
� ��$��
�	/�H	�%%��<!/.	���0 A	��	���A�������!"
� 	 �	���	
���	/�H	�?%!�	�������.C%!
���	����3C�%�".�!� %�
0����B..�"G>�	!���2H��A��1�%� 	!�	� ����["	�����C$%!�	�.��. %�
�v	I��C%����A�   

B.�����3�>��$��0A	����!�	� ����!��� 

• ��1��	���0	!�	/�H	��
0��
����������C$%!?%!�����
��
4.��	/�H	����	��30�&��/> 

• 3 ��� !������
0���3	3�
���	�
0��	���	��@��
�	��30�&4.��.C%��&��$��������G�E	"
�	�?Y��&Y!4�0�&��$��������G�E	"�<!A��	�	�<!4/ ��0�	/�H	�4.����
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B.�����3�>��$��0A	����!�	� ����!��� 

• 3 ��.�����	)�	�A�	A� .���	���
��$!  

• ��	�
0B<0����.�$���<�4

�	������	!A	��&��/>� ��/����1���

?�� !�	G	�)� 
�<�4

A����	�  4.��	����� 

• .�%�/�	�	�����%=
�/��
/= ��C$%!A	�����	)�	�A�	A�.�.! 

• .��D@
	�."�2�	!%	�	� 4.��	��. %��v	I��C%����A� 

• ��1��	��"�$��	���0?%!��H 

��������
��LM�!�*�
�������� ��!�" 

���b ".�. 2518 (�.�. 1975) ��������!����>��0�����$����!�	� A����F
� 	G���������	��30&�� 
�0���	���	
.���	�?%! Road pricing �	����=�/>�30 �"C$%��1��	���
�=��	�.��30�&��/>
� ��/�� 4.���	�	���0��$A����F
��0����	�����	����
��=!��

?�� !�	G	�)� ������b ".�. 2541 
(�.�. 1998) ��0"�#�	���
��=!��

l ����	���	������.�� Electronic toll collection, 
electronic detection 4.� video surveillance �	����=�/>�30� �������!�	� �%�A	���� ��!��
���!�	�.��2)����������� ��=!��� ������%�/	.� ���$���	�����	����b".�. 2544 (�.�. 2001)  
��=!.%��%� ������%�!�r2 ���$���	�����	����b ".�. 2547 (�.�. 2003)  4.�?�	���


�"�$��/�����b ".�. 2550 (�.�. 2007) ��=!�/v%���� ������������ ���b ".�. 2549 (�.�. 2006) 
��$��C%!��.	� ������%�/	.� ���b ".�. 2551 (�.�. 2008) �����4�����.%!�30��������.	 1 �b 
��$������ 	 �Ecopass� ���A���F
� 	B 	��	!��%�/�	��$/$�	.!��	
��
�&����E���$���	��. %�
�."�2/$�	 4.�����0�� 	G���������	
��
�&��$�30".�!	��	!�.C%� 


.�!A	���$���$���	�����	�����=!.%��%� ���	��	�!	��	���A�� "
� 	��

��!�. 	�3 ��.�
����	)A�	A�
��0%!&����0����	) 10 &Y! 30 ��%�>�IF�/>IY$!� !B.�
0�."�2�	!%	�	�
.�.! ��	
��
��$��=!�/v%���� ���	�!	�� 	���!�	� ��03 ��.�������.	���	������	!��0
��C%
 50 ��%�>�IF�/>4.�.�%�/�	�	��. %��v	I CO2��0�	�&Y! 18 ��%�>�IF�/> 

 
�$ ��� �.3-4 
��RM�
�Lเขตพื�นที-ปล่อยมลพิษในระดบัตํ-าในประเทศองักฤษ 



����������	�
��
���������������������������������������
 �
� ���!�!�"#$%����
"!�
 ��"!��&��&'�(�����    ���� �-88 

 

�� ���*������'�+, (Final Report)  PCBK / OC / PTL / EN-MU 


��LM�!�*�
���� ��!�"I�� 

���DAA=
�� ��0���	���	���%4����	�������	���	�����	����!�	���� �	��1���.	
.	���
�b 
4/ ��0��
�	�/ %/0	�A	����3	3� AY!��!�� ���	���	�����	����!�	���!�. 	� 

�	���	
���?/��F
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/��?�� 4.�� %�
0�����."�2�	� "C����$��$�
�	����	�	�&4
 !%%���1��%!����E�
.��Z 
��04� "C����$��$�	�	�&�?0	&Y!�0����

�	�?�� !�	G	�)���0���! 	�4.�������
	� 4.�
"C����$��$����0��	!&��
.	�Z ��0�?�	������$�	�	�&�%!��
����	)�	�A�	A�A	��	���F

� 	G����������0 �	���	
��"C����$��F
� 	G����������!�. 	�A�/0%!"�A	�)	&Y!�	��
.�����
?%!�	�"	
����
����)����%
�	�A���
0���&	���$A%��& �	������	!E	���"C����$�0�� 
�	���	�����	���� A�/0%!/��/��!��

������.����$������� �	�	�&�������F
� 	G��������4.�

�!��
�30!	���04

%�/����/� ���3	3��� /0%!
�=��&�"C$%A 	�� 	G����������$� 	�                   
�	���	�����	�A�/0%!���3	���"��G>�"C$%�� !�.<���0	!A�/��	�Y�����C$%!�."�2�	!%	�	�4.�
E	���.��0%��
0��
���3	3��0�� 

�.3.3  ����
��!+*��	�@��H���()M����.���+�������
�����!
*L��+*@)$�  

�	/��	��"�$�E	2��&��/>��
�	�"	
����$� %�
0�����."�2�<! �����	
�����!��0	!E	2�?%!
�&��/>/	�%�/�	��	�������.C%!?%!�3C�%�".�!/ %�����	! �&��/>��$������.C%!�3C�%�".�!/ %
�����	!�	� �FA��������F
E	2���%�/�	��$�<!�� 	 �	/��	���!�. 	���1��	�� !������
0��          
�	��30�&��/>��$��������G�E	"4.���1���/���
��$!4��.0%��	�?Y�� �3 � �&��/>��
��� ��1�/0� 
� !B.�
0����	)�."�2�	!%	�	� 4.��v	I��C%����A���"C����$.�.! 

���	���	
��E	2���$!4��.0%�A���	�Y!&Y!/0��=����!
����$����?Y��/ %��!��� ����� �3 � ��)�
�	��30�&�30&�� E	�����	��30�&�� �3 �"��!� 	IC�%�& � 	���	��� � 	
�	�=!���2	 � 	������.	��
�	������	! 4/ ��!/0%!���� 	E	����$��	�
0����?Y��/ %��!��4.��=)E	"��$!4��.0%� /0��=�/�!
� ����� &0	�	�	�&���0%�%%��	 ����
0B<0� %�
0�����."�2��1�B<0A 	�/	�����	)�	��. %�
�."�2
�C%/	����� �������	!?%!�	��30&�� �DAA=
���D@
	�&/��4.��.E	��%	�	�?%!
��=!��"�
	��� ��$��!�� �	�	�&4�0�?��0���� � ��
�Y$!� 	A�����?Y��A	��	���$��!�� ��0���	����

��/0��=���$!4��.0%��?0	�� ��!���� ��%�	�/�����$A����	�"�A	�)	��	���
	�E	2�
��$!4��.0%����B<0�30�&A�/0%!��1�B<0A 	� �
0�?0	����
�
	����	���	�
0B<0�30�&�30&����0A 	�
� 	�30
���	�
�C%A���	�E	��/ 	!Z ��0/	����� ��%� 	!�"��!"%4.��
�	���  
�����3�>?%!���!�	� �	�	�&��
=��0��!/ %����� 

• .��D@
	�	�A�	A� �"�	���C$%!A	���� 	/0��=�?%!�	��30�&��$�<!?Y�� � !B.�
0���3	3���
�	��30�&��/>� ��/���0%�.! 
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• �	�	�&3 ���"�$��=)E	"3���/ �"�	�&0	
	����	��30�&� ��/�����3	3�A�
���	�30
�&��/>��
�����$��1���/���
��$!4��.0%��	�?Y�� ���	��. %��."�24.��v	I��C%����A�
.�.! 

• ��1��	�� !������
0B<0����%
�	��&��/>B.�/�&��/>��$��������G�E	" ���
���".�!!	� 
� %�
0�����."�2�0%� 4.���1���/���
��$!4��.0%�%%��	A�	
� 	��	�?Y�� 

��������
��LM�!�*�
�������� ��!�" 

���
�	3%	)	A��� �	�A����F
E	2�?%!�&��/>���� ?Y��%�< ��
����E�?%!�&��/>4.�%�/�	
�	�������.C%!".�!!	� �	��. %��v	I�	�>
%���%%��I�>�< ��$!4��.0%�/ %�����	!?%!
�&��/>��$�30 (����/ %���.��/�) IY$!��1���)x>���	���	
���	�	E	2�  ��	
��
�&��/>��$��
%�/�	�	��. %��v	I�	�>
%���%%��I�>%%��	������	) 120 ����/ %���.��/� A�/0%!A 	�
E	2��"�$�A	�%�/�	��/� IY$!��B.
�!��
�30/��!4/  13 ���	�� �.�. 2008 ��1�/0��� 


.�!A	����� �
�	3%	)	A�����0���	����
��=!�	�	E	2��&��/>��!/ %����� � 	�30A 	�E	2�
���"�	��/?%!�&��/>A����
�<!?Y��/	�%�/�	�!���'(% ���$� 1 ��2	�� �.�. 2011 ��1�/0���
��!��� �&��/>��$��%�/�	�	��. %��v	I�	�>
%���%%��I�>�0%��� 	 130 ����/ %���.��/�    
��!�!/0%!A 	�� 	E	2�����!4����$�3�>�<���$IC�%�& 4.���?)���$�&�
� ��$��%�/�	�	��. %�        
�v	I�	�>
%���%%��I�> �0%��� 	 100 ����/ %���.��/� �� /0%!����� 	��Z �.����b4��          
��$IC�%�& �	���	�����	���!�. 	���B./ %�	�/������A�.C%�IC�%�&��/>%� 	!��$! 4.����3	3�
��
�	�30�&��/>��$��1���/���
��$!4��.0%��	���$!?Y��  

�������� �.3-2  
��
��!)��	�@���)������A�R�
��L�!�*�����R�
 !L-��!�@���                 

.".    2011 O 2012  

Tax band CO2 emissions (g/km) Annual rate 

A Up to 100 FREE 
B 101-110 £20 
C 111-120 £30 
D 121-130 £95 
E 131-140 £115 
F 141-150 £130 
G 151-165 £165 
H 166-175 £190 
I 176-185 £210 
J 186-200 £245 
K 201-225 £260 
L 226-255 £445 
M Over 255 £460 
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��=�B.�	���	�����	�?%!���!�	��	/��	��"�$�E	2��&��/>��
�	�"	
����$
�!��
�30�� 
�
�	3%	)	A�����C$%�b �.�. 2008 "
� 	�	��. %��v	I�	�>
%���%%��I�>.�.! �0%��� 	
�0%�.� 1 ?%!"C����$ %� 	!���F/	��	��Y�2	��C$%!����	)�v	I�	�>
%���%%��I�>��$.�.!A	�
���!�	���� ��!%�< ��?����Y�2	��A��/ %�� 

������
��LM�!�*������ ��!�"I�� 

����������F��0���	����
��=!���!��0	!E	2��&��/>�
�  A	�������"�	��/ ������!%=/�	
���� 
4.�������!".�!!	� �"C$%��1��	���0	!4�!A<!�A�
0.��."�2 ��
=� 	 
	��&��/>��$�30 ���	��. %�
�v	I�	�>
%���%%��I�>���� 200 ����/ %���.��/� A�/0%!��F
E	2����"�	��/�"�$� 5% 4.�
�&��/>��$�. %��v	I�	�>
%���%%��I�> (CO2) �0%��� 	 200 ����/ %���.��/� �
0����E	2����"�	��/
��%�/�	��/� 
	��. %��v	I�	�>
%���%%��I�> (CO2) /$�	�� 	 150 ����/ %���.��/� A���0
.�E	2����"�	��/ 5%   

�)���H��/��?%!��H
	. ��0���/���C$%�����$ 27 ����	�� ".�. 2547 ��	
�����
	��
0��            
�	����
��.�$��%�/�	�	���F
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��H
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F��0��4.��� �
F��0����1�A�	����	� 

�	�
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.����$�	��30�.�����
.�%�/�	E	2����"�	��/��!�. 	� �%�A	��� ��������G�B.
�� 	��$���4.0� I��	��!� %�
0������	�?��4�0!��
� 	!�.= �B<0B.�/��$�	!4B�A�B.�/�&���
���
".�!!	� 4.��.= �B<0B.�/��$�	!4B�A�B.�/�&��/>��$�30�3C�%�".�!�%�	�%.���� ���	�
/=�C
��C$%!�	A	�
���!��0	!E	2��&��/>�<�4
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%��<
 4.�
.��2)��	��30�%��&��/> ��	�
0�� �	�	�&���/=0��
0��B.�/4.��30�&��/>��$��������G�E	"�<!
4.��&��/>��$�30�3C�%�".�!�	!�.C%���0 �%�A	���� 4B����
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3 ����	� �C%  

(1)   ����&���	����
���".�!!	�  

(2)  �	��. %��."�2IY$!���A	�����	)�v	I�	�>
%���%%��I�> (CO2)  

(3)  �	/�H	���	��.%�E�� 
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���M���������.. PAYD ������ ��!�" 

��������	�
>�3C$%� 	 �	���	���!�	� Pay as you drive insurance (Distance-based) �	�	�&
3 ��.��	������	!?%!�	�"	
����0�	��� 	 10 % �%�A	����4.0���!�������3�>/ %����� 

• 3 ��.��D@
	A�	A� .���	�4%%�� 
• �D@
	A�	A�/��?�� 
• 3 �����
���� 	�30A 	����	�
�	�=!���2	&��4.��	���0	!��$A%��& 
• 3 �����
����	��30".�!!	�4.��	��. %��."�2�	!%	�	�����["	��v	I�	�>
%���%%��I�> 
• 3 �����
���� 	�30A 	�?%!.<��0	��$��	������ 
• 3 ��.�B.����
/ %��$!4��.0%����?//����C%!4.�"C����$?0	!����! 
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��������
��LM�!�*�
�������� ��!�" 

��/��%� 	!�	���	����!	����b �.�. 2005 ?%!�
�	3%	)	A��� ��0���	/��	�A����F
� 	������
�&��/>/	������	!�	��30!	� �"C$%�������F
� 	G��������A	�B<0?�
?�$�&��/>���	���	������E�� 
4.�����H��F�I�� �
��H%�����	�FA�A����	�	/��	��.0	�Z��� ��������� 	 ��	�IC�%������
�&��/>/ %���.��/�� �����$����
�	�A 	�� 	�������&��/>A�&<�/��A�%
&Y!A�	�����$/0%!A 	�
E	�
.�!�	��30!	� IY$!4/�/ 	!A	��	�A 	�� 	������?%! �
�	3%	)	A���IY$!B<0?�
?�$�&��/>
A�/0%!IC�%�������=0���%!���� %��	��30!	� 4.����	�"	
��A����	�/��/��!%=���)>
���Y�
4.�/��/	��	��30!	�/	���$B<0IC�%��������0A 	���0. �!
�0	 4/ ���!C$%��?� 	A�IC�%. �!
�0	��0
%� 	!�0%� 1,000 ��.>�� 	����  

��/��%� 	!����������.���
�� ��1����
	�?%!
��2��������E�� ?%!��.���
�� (ICBC) ��0��
�	���	
��� 	�
��������� ������ 	 Pay-as-you-driver (PAYD) IY$!���!��0	!?%!�	!�.C%�
?%!�	�	�
���������4��B��/	������	!?%!�	��30�	�"	
�� IY$!A���1�/��3 �����	�3 ��
.��	������	!�"C$%���
���� 	�30A 	����	�A 	�� 	�
�����������4/ .��b � !B.�
0B<0?�
��$IC�%
��������4����0�?�
�&�0%�.! 4/ �%�A	����E	��/0?0%���%?%!��������� ��!���<�4

�	�
3�	��4.��	�	�"C$%/%
��%!��	�/0%!�	�?%!B<0IC�%�������	���$�=� 4/ ���"��!�<�4

 PAYD 
��1��"��!�<�4

�������$�	�� 	A����
���� 	�30A 	��	���$�=� 

��C$%���	���	
���	�	 PAYD � !B.�
0B<0IC�%��������4����0����	�.��	��30".�!!	�4.�.�
�	��. %��v	I�	�>
%���%%��I�>4.��v	I"�2%C$�Z 4.�� !B./ %�	�.��D@
	�	�A�	A�
/��?��%���0�� 
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	��
0
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���!��0	!� 	G���������	��30�&��/>/	������	��30!	� 
����	/��	�� !������
0
��2��������E���y�
�/�/	� �FA���1��	�3 ��.�A�	����	������	!
����	�"	
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�.3.5 
��)��.)�&�
���L�)���
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�	����
��=�� 	����	�4� B<0�30��

?�� !�	G	�)� 
�C% Parking cash-out (PCO) �C%�	���$

��2�� 
�C%
� ��!	��	3�	� �
0�!��3 ���
.C%"���24� "���!	���$�����	!�	��	!	�����30
��

?�� !�	G	�)� 
�C%?�$A����	� ���!��� �"�	��?	�
. 	������ ��0�30�&��/> �	!
��2��
�	�	�&.�� 	�30A 	����	�A���/������$A%��&��0 ������!�	� PCO �����1�� ��
�Y$!?%!
4������
� ��$�	����%�	!�.C%��
0��
"���!	�� 	/0%!�	���$A%��& 4.��!��/%
4��"���2 
"���!	�
	!� �� �������$A��.C%���
�!����4.������	!����<�4

 Carpool 
�C%�����	!���
��

?�� !�	G	�)� ����
�C%�D|�A����	� ����	!	�4���	��30�&��/>� ��/�� IY$!��1�             
�	�3 ��.��D@
	�	�A�	A�/��?��4.��D@
	�.E	���	!%	�	� 4.���!3 ���	�A0	!.�
/0��=����	�A��
	��$A%��&�0�� 

B.�����3�>��$��0A	����!�	� ����!��� 

• 3 ��.��	������	!����&��/> ��	�
0�	�A�	A�/��?��.�.! 
• .��	��30���	����3C�%�".�! 
• 3 ��.��."�2A	��	������	!����&��/>��$� !B./ %��$!4��.0%� 
• 3 ���"�$��	��30��

?�� !�	G	�)��	������	!4

 Carpool Vanpool �	����� 4.�

�	�?�$A����	� 
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���������
��H%�����	��0���	����$���	�����	���C$%�b �.�. 1992 4.����$�
�!��
�30���b �.�. 1997 
4.�����
��	���	��FA%� 	!��0	!?�	!���b/ %�	 �	�A0	!� ���
@ ����	) 3 �� 4 ?%!
��2��
���!
�����
��H%�����	��0A��
	"C����$A%��&'�� 
�C%�!��3 ���
.C%��	
��
� 	A%��&�
0��

"���!	� A	��������� �.3-3 ��=�/��%� 	!�	���	����!	����!�	���
.	�Z "C����$?%!
�
��H%�����	 
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�������� �.3-3 ��
��LM�!�*�
���
��
�� PCO �� ��!�")���Q�!��*
� 

Location Scope 
Employees 
Affected 

Financial 
Incentive 

($1995/month) 

Decreased 
Parking 
Demand 

Group A: Areas With Little or No Public Transportation 
Century City District, West 
Los Angeles 

3500 employees surveyed at 
100+ firms 

3,500 $81 15% 

Cornell University Ithaca, NY 9000 faculty & staff 9,000 $34 26% 
San Fernando Valley, Los 
Angeles 

1 large employer  
( 850 employees) 

850 $37 30% 

Bellevue, WA 1 medium-sized firm (430 
employees) 

430 $54 39% 

Group Totals and Weighted 

Averages 
                 13,780 $47 24% 

Group B: Areas With Fair Public Transportation 
Los Angeles Civic Center 10000+  employees at several 

organizations 
10,000                 $1

25 
36% 

Mid-Wilshire Blvd.,  
Los Angeles 

 1 mid-size firm 430                 $8
9 

38% 

Washington DC Suburbs 5500 employees  
at 3 worksites 

5,500                 $6
8 

26% 

Downtown Los Angeles 5000 employees surveyed at 
118 firms 

5,000 $126 25% 

Group Totals and Weighted 

Averages 
                 20,930 $110                 31

% 
 Group C: Areas With Good Public Transportation 
University of Washington, 
Seattle Wa. 

50,000 faculty, staff & 
students 

50,000 $18 24% 

Downtown Ottawa, Canada 3500+ governmentstaff        3,500                 $7
2 

18% 

Group Totals and Weighted 
Averages 

                 53,500 $22 24% 

Overall Totals and Weighted 
Averages 

  88,210                 $4
6 

26% 

A	��	�!	�?%! United States Environment Protection Agency Office of Air and Radiation  
���b �.�. 2005 ��0��
����	������	�
>���!�	� PCO �� 8 
��2������H4�.�'%�>����?%! 
Shoup (1997 a,b) "
� 	  
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• 3 ��.��	������	!����30�&��/>��0����	) 17 ��%�>�IF�/> 

• ���	������	!����<�4

 Carpooling ����	) 64 ��%�>�IF�/> 

• ���	������	!�����

?�� !�	G	�)��"�$�?Y�� 50 ��%�>�IF�/> 

• 3 ���"�$��	������	!�0���	����� 4.��	��D|�A����	�����	) 1 �� 3 

 
�$ ��� �.3-8 )�L)���
��!L*�������! ������ �����
��!L*������������$ �.. 

• 3 ��.������	!���	������	! (VMT) �[.�$� 2.6 ��.>/ %"���!	� 1 ��/ % workday 

• ���b �.�. 2007 �	�� 	��$�������A��	�	�&.������	!���	������	!��� ��0����	)  
24.9 "��.0	���.> 
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A�� !��������
��=��
0
� ��!	��	3�	� 4.�E	��%�3� A���
0�����4����	����
��=�    
� 	����	�4� �A0	
�0	��$ 
�C%.<�A0	!��$�30��

?�� !�	G	�)�?Y��  ���%	AA����	�.�
� %�
E	2��
0��
B<0����%
�	� �"C$%��1��	�A<!�A�
0�y�
�/�/	� �	���	�����	���� A�� !������
0���3	3�
�����	!�����

?�� !�	G	�)��	���$!?Y�� 

�.4          ����
��L���
�� �$
R*�)M��g
L���
����)������������-��������&����)*����L���� 

��$��Y�2	��0��
����	/��	��0	��	��.<�A�/��	�Y��0	��	�?�� !%� 	!��$!�C�4.�/0��=��	!
��$!4��.0%� IY$!A���� ����	��@%� 	!��$!���	���	�
0���3	3���$�������	��<0��	��?0	�A
���$����
��	���	��@4.���	�A�	��1����	�"�#�	��

�	�?�� !%� 	!��$!�C� 4.�A���1�/��
A�����	��@���	���	�
0�	���	�����	/��	��0	�%C$�Z ��$��0��	���%�	�	�	�&��	�����	���0
�����0��
��	��?0	�A ��0��
�	��%���
 4.���0��
��	�� ���C%A	����3	3� 

��	
��
�	/��	��0	��	��.<�A�/��	�Y��0	��	�?�� !%� 	!��$!�C� 4.�/0��=��	!��$!4��.0%� 
����%
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�.4.1      �
��
����� ��L�H���(  

���!�	�����.%��&��/> ��1��	��)�!�>�
0���3	3�.��	��30�&��/>� ��
=��. 
���	�30
��

?�� !��.3� �&A����	� 4.��	�������0	 ���	���	������A������3���/���A�	���              
��1����!�	���$���
��=�� !������	��30��

?�� !%� 	!��$!�C�4.���1���/���
��$!4��.0%�   
�"C$%.��D@
	�."�2�	!%	�	� �."�2�	!����! �D@
	�	�A�	A� 4.�.��	�����%=
�/��
/= 
/.%�A�.��	��30".�!!	��3C�%�".�! ����	�A�����!�	�l A���1���.��2)�?%!�	��� 
%�=@	/�
0�30�&��/>� ��
=��.�?0	�30"C����$&����3 �!���4.���.	��$��	
�� IY$!%	AA�A����	
����	���	������A��������.%��&��/> � ����
!	�����	./ 	!Z /.	���3 �!��.	�.	!�C� 
3 �!&��3 �!��3 �!
�Y$!
�C%��0�����0�
�Y$! 
�C%4�0�����$!�A�.	!��C%!��$�/F����0��/Y�
��	���!	� ���
0	��&��/>�=�3����?0	&Y!
����)��$A����	���!�	�  ���3	3��	�	�&�.C%�����
�	!�?0	�< "C����$���!�	�l ��0����	��30��

?�� !�	G	�)� �	����� �	��30A����	� 4.��	�
�30
���	��&4�F�I�$ 
�C%��

%C$�Z ��$���!�	�A����0�
0 

�����3�>?%!���!�	� Car Free Day �	�	�&.��D@
	�."�2�	!%	�	� �	!����! �D@
	
�	�A�	A� 4.��	�����%=
�/��
/= ��C$%!A	���
����)"C����$
�C%��C%!��$A����	���!�	����A��� ��
�	��30�&��/>�=�3��� A��� ������!��!��$����A	��	���@A�?%!�	�"	
�� �	��304/��& 4.�
�� ���	��. %��."�2�	!%	�	�4.��v	I��C%����A�A	�� %�%�����& &C%��1����!�	�
�Y$!��$
3 ���.<���0	!A�/��	�Y�/ %��$!4��.0%��
0��
���3	3���"C����$ 

��������
��LM�!�*�
�������� ��!�" 

�	���	�����	����!�	� Car Free Day &<�A��?Y������!4�����b �.� 1998 ��$���������$!��� 
���=��� 4.�/ %�	�303C$%���!�	�� 	 �In Town without My Car� ���b �.� 2002 ���.= �
�������=�����0�.C%������$ 22 ����	�� ?%!�=��b��1�����.%��&��/> (Car Free Day) ���
��0��
�	��%���
������
�	�	3	/� IY$!��������� (��=!��"�
	���) ��������.���
�� 
������%�������I�� �������/0
���4.�������4��	�	�F�?0	� ����A��������0�� ���              
�	��)�!�>�
0���3	3��� �30�	�"	
��� ��/���������!�. 	� 4.������	!����<�4

%C$�4��  

������A�� ��C%!�����A��� ��0���	���	������A���� �Green Action Day� ��� 	�G=���A�	��0	
?�	��
@  IY$!A����3 �!��C%���&=�	�� � ����
��� �World Environment Day� ���b 2004 4.�
��0���	���	�����	��3 ������C$%��	/.%��=��b �	�A��!	������	�
0���b �.�. 2005 ���3	3���
��C%!����	) 100,000 ��%
���� .��	��30�&��/>� ��/��/.%�3 �!����	
>��$���	�A��!	�  

������
��LM�!�*������ ��!�"I�� 

���!�	�����.%��&��/> (Car Free Day) A��?Y���������������C$%�����$ 22 ����	�� 2543 
IY$!��1��	�A��?Y������!4�� �����	���!	����
	�4.�4B�".�!!	� ������!".�!!	� ��1�
B<0��
B��3%
 4.����b ".�. 2546 ��0A��?Y��%������!��������
�=��."�2 ������!���"�	��G���3	/�



����������	�
��
���������������������������������������
 �
� ���!�!�"#$%����
"!�
 ��"!��&��&'�(�����    ���� �-97 

 

�� ���*������'�+, (Final Report)  PCBK / OC / PTL / EN-MU 

4.���$!4��.0%� ����303C$%���!�	� �22 ����	 A%��&��0
0	�.��	��30".�!!	� .��."�2�  
B.�	���	�����	���=���0��!/ %����� 

1. �0	��	�A�	A� 3 �!�30	�	�A�	A�
�&���. %!/��?Y�� �0%�.� 5-10 4.�
��	!� ����
�	�A�	A��
	
	!.!�0%�.� 10- 20 IY$!�%��.0%!��
/���.??%!B<0�30
���	��	!� ��.�.!
A	������$ 15 ����	��-22 ����	�� �0%�.� 14.7 (340,000 �����C$%�����
����
��
 
390,000 ���) ��	�
0%�/�	��	���F��[.�$�?%!����	)�&��$B 	�
����)��$��	���!�	��"�$�?Y��
��0 20 f 80 %  

2. �0	��	��30
���	��&�	G	�)� �����
����
�	��30
���	���
� 	!�����$ 21 4.� 22 ����	�� 
".�. 2543 ?%!�&�	G	�)� 4 ����E� �C% ?���. �&�'3	���C%! �&�''(	
����%� 4.�
�����
�� ��B<0����	��"�$�?Y��A	� 3,082,785 �� ��1� 3,324,326 �� �"�$�?Y�� 241,542 �� 
�����1� 7.84% 

• ?���. ��B<0�30
���	��"�$�?Y�� 192,927 �� �����1��0%�.� 6.9 A	� 2,799,232 �� ��1� 
2,992,159 ��  

• �&�' (3	���C%!) ��B<0�30
���	��"�$�?Y�� 21,500 �� �����1� 35.9% A	��[.�$����.� 
60,000 �� ��1� 81,500 ��  

• �&�''(	 BTS ��B<0�30
���	��"�$�?Y�� 24,868 �� �����1��0%�.� 14.9 A	� 166,522 �� 
��1� 191,390 ��  

• �����
�� ��B<0�30
���	��"�$�?Y�� 2,246 �� �����1��0%�.� 3.9 A	� 57,031 �� ��1� 
59,277 ��  

3. �0	��=)E	"%	�	� �����
�=��."�2 ��0/��/	�/��A�%
�=)E	"%	�	�%� 	!
/ %��C$%! A	��&	��/��A����=)E	"%	�	����?/��=!��"�
	��� A�	��� 13 �&	�� 
/.%� 24 3�$���! ����.C%��30�	��."�2��$��4
. !��	����A	��	�"	
����1���)x>��
�	�/��A�%
 ��04�  �v	I�	�>
%��%�%��I�> (CO) 4.��=��?�	��.F� (PM10) ���
�����
����
��
����	)�	��."�2 �����"r
��
����$ 21 ����	�� 4.�����=��>��$          
15 ����	�� 2543 

• A	�B.�	�/��A����=)E	"%	�	���E	"���"
� 	 �=)E	"%	�	�?%!����=��>��$  
22 ����	�� ���=)E	"���� 	�������$ 21 ����	�� �0%�.� 9 4.����� 	����=��>��$       
15 ����	�� �0%�.� 25  

• B.�	�/��A�������$ 22 ����	�� ��C$%�����
����
��
�����$ 21 ����	�� "
� 	
����	)�=��?�	��.F� (PM10) .�.! 16% ��?)���$ �v	I�	�>
%��%�%��I�> (CO) 
.�.! 2%  
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• B.�	�/��A�������$ 22 ����	�� ��C$%�����
����
��
�����$ 15 ����	�� IY$!��1�����=��>
�
�C%���� "
� 	����	)�=��?�	��.F� (PM10) .�.! 29% ��?)���$ �v	I�	�>
%��%�%��I�> 
(CO) .�.! 21% 

�%�A	���� ��A����?%!���!�	�����.%��&��/> (Car Free Day) ��0��	������A����/ %��C$%!
�	��C$%�Z %	AA��� ���A�	�=��b 4/ ��$B 	��	. 	�=��C%!	� �Car Free Day 2010 � ���	!��$���� 
� ���A���
���".�!!	�� �����/ 	!A�!
������! 76 A�!
�����0A����A�����)�!�>"�0%������ 
���%	��/�>��$ 19 ����	�� 2553 

� ����=!��"�
	���A��!	� Bangkok Car Free Day 2010 �����%	��/�>��$ 26 ����	�� 2553 
��.	 07.00 f 15.30 �. ) .	�����C%! �	.	� 	�	���=!��"�
	��� (��	3�!30	) ��0A��
?
��A����	�4���<�G!3	/�����0��� ��� A�	��� 314 ��� IY$!B<0�?0	� ��!	���	3������D|�A	�
3���A����	�4.����3	3���$���=!��"l 19 �	� ������!��������	) 4,000 �� 

 
�$ ��� �.4-1 	�+
*R
������ ��L�H���(����� Bangkok Car Free Day 2010 


�&�!�+����
� 

B.�	���	�����	�?%!���!�	� Car free day ���b ".�. 2552 �����
�=��."�2 ��0��	�����	�
/��/	�/��A����=)E	"%	�	�4.�����!�0����

���C%? 	�A	��&	��/��A����=)E	"%	�	�
4.�����! ������ ��?%!�	�/��A����=)E	"%	�	���A�	������!���� 55 �&	�� 4.��	�/��A���
����
����!��A�	��� 30 �&	��  

• �&	��	�)>�=)E	"%	�	�  A	��	������
����
����	)�=��.�%%! (PM10) �[.�$��	��b
���=�E	�?%!������A	��&	��/��A��� "
� 	��3 �!�b ".�. 2540 f 2551 ��4����0�
.�.! ���E	��.	!A���� 	�<!�� 	E	�%C$� 4.�� 	 PM10 �[.�$��	��b�� ���. ��3 �!�b 
".�. 2538 f 2551 
����)���&��A��<!�� 	
����)"C����$��$��� 4.���4����0�.�.! ���
��3 �!��C%���2	�� f ��&=�	�� ".�. 2552 "
� 	�=��.�%%! (TSP, PM10) 4.��v	I
�%�I���!�!��1��D@
	
.�� � ���	��."�2%C$�Z ��04�  �v	II�.�'%�>��%%��I�>               
�v	I�	�>
%��%��%��I�> 4.��v	I���/��A���%%��I�> ��!%�< ����)x>�	/�H	�  

• �&	��	�)>����
����! ��	
��
�&	��	�)>����
����!"
� 	����
����!����=!��"�
	���
4.�����)x.
����)���&����
� 	!�b ".�. 2544 f 2551 ��4����0�.�.! ������b 
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".�. 2551 ��� 	����
����!�[.�$� 24 3�$���! %�< ��3 �! 62.8 f 82.1 ��I��
.�% � ��
����)
"C����$��$������ 	%�< ��
� 	! 50.5 f 80.7 ��I��
.�%  

�.4.2      �
��
��R�
�������!���/����-� ��!��!�-��  

���!�	�A����	��
0�3 	/�
0�C� ���?/��C%!���� ��1����!�	���$�)�!�>�
0���3	3�
���	�����	!
�0��A����	�����	�?Y��  �����H
	.�0%!&�$�
�C%
��2���%�3�A�A���&A����	�A�	���
�Y$!��0
�
0�3 	
�C%�
0�C� /	��&	���
0
���	���$/��!%�< ��/�	4
� !/ 	!Z ?%!���!? 	�&�� �
�	���	
��

�	������	!��A=��.	��	!�������	!�� ��.A������� 
�C%
	!4
 !�FA��30��	
��
� !�����
�	�� %!���$�����������.	�	��
0�3 	A���	
����0�� �
0�	�A������� �����/� A����� 	�30A 	�
��1��	�3�$���! 4.��3 	/�C��<!�=���0�� ���� 1 ��� � ��� 	G�����������	��3 	?Y��%�< ��
�A0	?%!
G=���A�
0�3 	����Z A����	��
0�3 	���� ���	����"
��1����A�	���&	���$� %!���$�� 
�C%�&	���$%C$�Z  
��$���� %!���$���	�	�&�?0	&Y!��0 ����� A�	��1�/0%!�30�&��/>� ��/�� �3 � 3	�
	� 4.�����	G	�)� 
��1�/0� 4/ ���DAA=
���������["	���4&
%�����	�
�C%4.��=��� �����A����	��
0�3 	���?/��C%!
�"C$%��1��	!�.C%����	������	!����	��A������3���/���A�	���%���<�4


�Y$! 

�%�A	�A����	���	
��
�
0�3 	4.0�  ��
	!"C����$��
� ��!	�?%!��H
�C%%!�>����$�� 4��!
	��	�� 
�3 � ����=!�	��� ���������$!��� A���&A����	��
0�30��0����� ����� 	�30A 	� 
�C%���� 	�� 4"!
�����	
��
�	������	!��������E	�����C%! �"C$%� !������	�?�$A����	�4���	��30�	�"	
��
� ��/�� IY$!3 ��.���	�4%%��?%!�	�A�	A� ������!�."�2�	!����!4.��	!%	�	�.!��0 

 
�$ ��� �.4-2 ���������
��
��R�
�������!��� ������ ��!�" 

�����3�>?%!���!�	����
��=��
0���3	3�
���	�30�	������	!�0���&A����	� ����["	�
���?/��C%! ��=���0��!��� 
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• 3 �����
��=!��	��. %!/��?%!�	�A�	A����?/��C%! %�����!��1��	�3 ��%�	���                
��	�������
0��
��

?�� !�	G	�)�4.���������0	 

• 3 �����
��=!�=)E	"3���/?%!�����A�.	!��C%! .��	��. %��."�2�	!%	�	�4.� 
�v	I��C%����A� 

• 3 ��.�������.	���	������	! 

• � !������	�%%���	.�!�	� �"�	��	��D|�A����	���	�
0
���A4?F!4�! 

• ��1��	��"�$��	��30A����	����?/��C%!�	�?Y�� 

4/ %� 	!���F/	� &Y!4�0� 	�	��30A����	����?/��C%!A���1���/���
��$!4��.0%�4.��=?E	"  
4/ A����	�%	A� %�
0�����D@
	�	�A%��&�� &<�/0%!4.��	��30A����	�%� 	!�� &<���$ AY!/0%!��
�	���	
��3 %!�	!��	
��
�	��30A����	�4.�A=�A%�%� 	!3���A� 

��������
��LM�!�*�
�������� ��!�" 

���������
��H%�����	 ��C%!����%�>� ��0A����	���!�	� �Dublinbikes� ��1�A����	���

�3 	
�0��/���%! ����
0���3	3�/��!4/ %	�= 14 �b?Y�����	�	�&�30
���	���0 A���
0���&A����	��
0�3 	
���!
��A�	��� 450 ��� 4.����&	����	
��
A%��& 40 �&	�� B<0�3 	�	�	�&IC�%/�s��3 	�������	�
��0
�C%%	AA��3 	���/ %��� ����&	�����! 40 �&	��A��3C$%�/ %�����1���

�	�	�&�3 	4.��C�
��$�&	�����F��0 �	�"�#�	���!�	� �Dublinbikes� �����1��	��������0	!��	�4?F!4�!A	��	� 
?�$A����	� 4.���1�%��
�Y$!�	!�.C%���	
��
�	������	!��$��$!�C�����["	���	
��
B<0��$3C$�3%
�	�
?�$A����	� �	���	����A	�A	����!�	� �Dublinbikes� 3 ��.�B.����
�0	�.
?%! ��

?�� !
��$��/ %�E	"4��.0%�?%!�.� ����	�.��."�2�	!%	�	� 4.��	��. %��v	I��C%����A�           
���	�!	��	��30!	�A	����!�	� �Dublinbikes� ��=���0��!��� 

• ��k��30���!�	�����!4�����b �.�. 2009 ����	3���� 	 30,000 ���?0	� �����!�	� 4.� 
��?)������������&�/��	��30A����	� 5,000 ����!/ %��� 4.���0���	�"�#�	�
0��1�%��
�Y$!
�<�4

�	������	!?%!��

?�� ! 

• �%�A	��	���=�B.�	���	�����	�?%!���!�	� �Dublinbikes� ���0	��	��30A����	�
�"C$%�����	!��0B..�"G>��1���$� 	"%�A4.0� "
� 	 &0	
	��	������	!�������	!��.0Z 
�	�	�&����
�C%?�$A����	�4����0 �������	! 1 ��.> A�3 ��.��v	I�	�>
%���%%��I�>��0  
1 �%��> 
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�$ ��� �.4-3 	�+�
��
����!�-�� Dublin ��!L-�� 
������ 
.". 2009 

������
��LM�!�*������ ��!�"I�� 

��=!��"�
	��� ��0���	�A���&A����	���0A�	���
�Y$! ��	
��
�
0
���	�'�� ��
����)"C����$
��	���/��������> IY$!��
����)�0!�. 	����&	���$� %!���$����$��	��@
.	�4
 ! 4.���1�4
. !
��$/��!
� ��!	��	3�	�A�	����	� ��=!��"�
	�����k��
0�30
���	�'�� ���B<0��$���A3	���� 
A�/0%!�30
�/����3	3����	�?%�C��30 4.���C$%��	�&A����	��	A%��C���$�&	������ �FA���0��


�/����3	3��.�
�� � ������ %!���$��3	�/ 	!������ A�/0%!�30�
��	��	"	��%�>/                
���	��C� �DAA=
��B<0��$�����30� ���
@ A���1����� %!���$�� ��$/0%!�	��C�A����	��"C$%�����	!
���$��3��&	���$/ 	!Z �%
��=!��/��������> 
���!�	���� &C%� 	����
��	���	��FA��4! ?%!�	�� !������	�� %!���$�� %� 	!���F/	� 
��C$%!A	���B<0?�
?�$ 
�C%?0	�	3�	��C��30�&A����	�A�	����� �	���� ���!�	���!�� ��1���$
4"� 
.	���
�< ���3	3������  ��!���� AY!��!�� �	�	�&�Y!�<����3	3��
0
���	�30 
A����	���3���/���A�	�����0��!�� ����
B.��	��FA�	!�0	�.�����	)A�	A� 
�C%.��."�2
�	!%	�	��	����  ��=!��"�
	������A���
0����

���!? 	���0��	!A����	�
��0%!&��
��$����	��.%�E��4.�������
	� �FA�� !������
0���3	3�
���	�3 	-�C��&A����	���               
�	������	!����	���$!?Y���"C$%��4���	��30�	�"	
��� ��/�����DAA=
�� 

�.4.3       �
��
��H��
�!L*�  

���!�	�&�������� (Walking Street) ��1�
�Y$!��4�����?%!�	�"�#�	��C%! 4.��	���	
��             
�30"C����$��C%!�
0�%��.0%!��
��&�3���/3=�3�IY$!��1�4���	!�	�"�#�	4.��	��30�����3�>  
"C����$����C%!�	�A�����!�	�&�������� (Walking Street) ��
.	���������0�.	���1�              
��$�<0A����H	��4
. !���!	���.�� ���)��.�� A�/����� l.l /.%�A���1��&	���$� %!���$��                  
IY$!���� %!���$��/ 	!3	/�A�/0%!4���	���$����C%� %�����!��!��1��	�3 ��.��."�24.��v	I��C%�
���A� ��C$%!A	�
����)��$A����	���!�	�A��� ���	��30�&� ��/���=�����E� ��!�����	��30
"C����$���A����<�4

�	������	!�0���	������"��!%� 	!������� 	���� 4.�� !������	�� %!���$��
����
��A����%C$�Z ���!�	�����%�A	�A���	�����	��"C$%�
0
��.=/	���/&=����!�>��$/��!��0
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��!�. 	�?0	!/0�4.0���!A���1��	�� %�����3�>�
03=�3� ���!��4! ?%!��!�� ���2H��A 4.�              
��&�3���/ �"�	��	��k�&��A���	�
0�	�	�&��	"C����$�	��0	!��1�.	���A�����	!��!��
�.	���1���$�	G	�)��.	!��C%!�
03=�3�  �%�A	������!��1��	���0	!�	���0�
04� ���3	3���
�0%!&�$�A	��	���	B.�/E�)x>��$B.�/�%!��0��������C%��	A�	
� 	� IY$!&C%��1��	�� !�����E<��
�D@@	?%!3	�
0	���0%���	!
�Y$! "�0%����!�
0�%�	�&��4.�"C����$��0'���/��A	��."�2%��
��1��	����
��=!���!�	!�0	��=)E	"��$!4��.0%�?%!��C%! 4.��=?E	"A�/?%!���3	3� 

�	�A�����!�	�&�������� (Walking street) ��1�%��
�Y$!���!�	���$��1�4������� �	�3 ��
��0	!����>��!��4.���1����!�	���$���
��=��	�?�� !��$��$!�C� �����3�>?%!���!�	�&��     
������ (Walking Street) �	�	�&��=���0��!��� 

(1) ��1��	��30�����3�>"C����$���?/��C%!����["	��A�.	!��C%!�
0��1������3�> 
����["	����?/&����$��1�� 	�G=���A 

(2) ��1�%��
�Y$!
��	!���	�3 ��.��D@
	�	�A�	A�/��?����
����)��!�. 	� �"�	�

����)��$��	���!�	�A��� ���	��30�	�"	
����Z A���4/ �	������� 	���� 

(3) 3 ��.��	��. %��."�2�	!%	�	�A	�� %�%�����&��/> �."�2�	!����! �v	I��C%����A� 
���
���� 	�30A 	�A	��	������	!�0���&��/> 4.�.��	��30".�!!	��3C�%�".�!  

(4) �	������	!%%�A	�
0	������ �30�& ����	��30��G��	����� �	��D|�A����	� 
�C%�	��30

���	��&?�� !�	G	�)� �	�	�&3 ��.��v	I�	�>
%���%%��I�>��0 1,590 �%��>/ %�b 

  

�$ ��� �.4-4 ��������
��LM�!�*��
��
��H��
�!L*������� ��!�" 

��������
��LM�!�*�
�������� ��!�" 

���!�	�&�������� ��0���	���	������A�������%� 	!4"� 
.	��=�Z ��������$��.� ���!�����%�3��  
�=��� %�����	�
�C% 4.�%�����	��/0 ���A�A����A�����
0���	��k�&��
	!3 �! �"C$%�
0" %�0	
4� �0	 A��/��!4B!?	�����0	 B.�/E�)x> 4.�%	
	� IY$!%	AA�����	�����	����!�	�&��������
�=��C� ��3 �!��.	��$��	
��
	!4
 !�FA���1����!�	�&���������	�����	
> ��1�/0� &��������
� ���
@ A���0��
��	�����A	����0%!&�$�4.����� %!���$�� �"C$%�	"��B %�
� %��A IC�%
	%	
	� 
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4.��.C%�IC�%?%!�	� ��1�/0� ��C%!?�	��
@ 4.�?�	��	��.	!��C%
�=�4
 !�������%�3�� 
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�	�?�
?�$%� 	!��1���/���
��$!4��.0%�
�C% Eco-driving �C% �	�?�
?�$%� 	!���������! 4.�
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������.��?%!�	�"	
�� 4.��E	"�	�A�	A� IY$!�DAA���
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• �	! f �%��	!�&3 ��& 	�4�!A	��	�"	
�����< &�� 3 ��?�
���	4.���$!����� 4.���
��	����.��	! ��$�� �	�
�C%�0%�A������� 

• ���C$%!��/>f&C%��1�
���A?%!�	�"	
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"r/�����?%!B<0?�
?�$ 

• �	��/����/��4.��	!4B�� %�%%������	! ���/��A�%
�E	"�&4.�%=���)>/ 	!Z 

• ��
� 	!�	������	!��$���$�/��!4/  �	��/	�>����C$%! �	�%%�/�� ��	���F����	�?�
?�$             
�	��	��	�)> �	���.�$�������>4.��	��
�� 

�	�?�
?�$%� 	!���������! 

�������	G� ��1������!��/��$�� ����	�/C$�/��/.%���.	 IY$!A�3 ��.���.	���	�/������A             
?)�?�
?�$ �%�A	���� ��C$%!?%!��	�������4.��E	"?%!%	��)>?)�?�
?�$�F��1���C$%!��$��	��@ 

B.�����3�>��$��0A	��	�?�
?�$%� 	!��1���/���
��$!4��.0%� ����%
�0�� 

• 3 ��.�� 	�30A 	����	����3C�%�".�! 

• 3 ��.�� 	�30A 	����	�I %�
�	�=!���2	�	�"	
�� 

• 3 ��.�� 	�30A 	�����C$%!?%!�	! 
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• .���	�&�$��!	�I %�
�	�=!�& 
�C%�C%�	��"�$�������G�E	"?%!%=���)>/ 	!Z ?%!
�	�"	
�� �
0�30!	���0�	��	�?Y�� 

• .��D@
	/ 	!Z ��$� !B./ %��$!4��.0%� .��."�2�	!%	�	� 4.�.��	��. %��v	I��C%����A� 
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• .���	�������?%!B<0?�
?�$4.�B<0����	� 

��������
��LM�!�*�
�������� ��!�" 

���
��H%�����	 ��0���	�� ���C%�����
� 	!
��2��B<0B.�/�&��/> ���	�A����	���!�	� Ecodriving 
�����0���	��
0��	��<0B 	���F
�I/> EcoDrivingUSA.com 4.����< �C%�	���1����?�
?�$��$��1���/�
/ %��$!4��.0%� (The Ecodriver�s manual) �
0�	��>�
.��	% 	���0'���0�� �%�A	������!������> 
�
0B<0�30�	�	�&���%
 �	�?�
?�$%� 	!��1���/�/ %��$!4��.0%���0 (Hit the Road) 4.�B<0�30�	�	�&
��	��)����	) CO2 A	��	��30�&��"C����$��$B<0�30%	���%�< ��0 4.��F�	�	�&�.C%���$A���	��)
�0��/��%!��0%���0�� 
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.�����	�?�
?�$%� 	!��1���/�/ %��$!4��.0%�/	���$���!�	���!�. 	���04����	 ������� 	�Z ��!��� 

(1) ����	��3C$%� 	�=)�	�	�&3 ��.��	��30���	����3C�%�".�!4.�.��	��. %��v	I��C%����A� 
(IY$!��� ��3 ��.��	��30���	����3C�%�".�!��0����[.�$� 15 ��%�>�IF�/>) 

(2) 
.���.�$�!�	�%%�/��4.��	�
�=��&%� 	!�����F� 

(3) "�	�	����2	��	���F�/	����4�A�	A� %� 	�� !��	���F��	� �"�	�A���	�
0/0%!
�
���&
 %�Z 

(4) "�	�	����2	��	���F��
0�!��$��C$%�?0	�< �	!4�� �� /0%!�� !/	���@@	)�'A�	A� 
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(5) �����k�4%�>��C$%?�
�&��$��	���F��	��� 	 40 ��.>/ %3�$���! ��C$%!A	���$��	���F���
����
��� �	���k�
�0	/ 	!A���%�/�	�	��30�3C�%�".�!�<!�� 	�	���k�4%�>�%���3�$� 

(6) �	!4B�� %��	������	!�=�����! A��	�	�&3 ��.��	��30�3C�%�".�!4.�.��	��. %�
�v	I CO2 

�������� �.4-1 4��!����	)�	��30���	�����$4/�/ 	!���/	�"r/������	�?�
 A��
F���0� 	

	�?�
?�$%� 	!�=E	"4.��A��F� A�3 ��.��	��30���	���.!��0��C%
�0%�.� 50 �$ ��� �.4-12 
4��!�	�.�.!?%!�	��. %��."�2�	!%	�	�/ %��$!4��.0%� IY$!����A	��	�?�
?�$%� 	!��1�
��/�/ %��$!4��.0%� 

�������� �.4-1 
��)*a�! �-��+������)M����.
����.����$ �..����b 

 Light bus (8.8 tons) Heavey bus (24.5 tons) 
Driving style V100 km Indexed V100 km Indexed 
A: aggrssive 37.8 143 101.5 145 
B: normal 26.5 100 69.9 100 
C: gentle 21.0 79 54.5 78 
Sounce : VTL2002 
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".�!!	��3C�%�".�!.�/0��=����	�?�� ! 4.�
.���.�$�!�	�����%=
�/��
/= �	��)�!�>��E	�
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�� !���3	���"��G>4.��	��.<���0	!A�/��	�Y��	�?�
?�$4

��1���/���
��$!4��.0%��
0��

���3	3� B 	��	!�C$%��2)	�	!�&	������=4.��������> ������!B 	���A����/ 	!Z  
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�	������	!� ����� 
�C% CAR POOL 
�	�&Y!�	��30�&� ����� �C%�	�� ������	��������
��0��	!�������� 
�C%��0��	!��.0����!�������.�
�����	�&%%��30!	�4.0�����	����0����� 

�C%%	A�30�&�������� 4.�3 �����%%�� 	�30A 	����	������	!�F��0 
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���!�	��	!�����������0����� ����/&=����!�>�"C$%.�����	)�	��30�&��/>� ��
=��. %��A�
��1��	�.��D@
	�	�A�	A� .��D@
	�."�2�	!%	�	� 4.��0	���$�=�A�3 ��.�����	)          
�	��30���	����3C�%�".�! 4.��	��. %��v	I��C%����A���0 

���!�	�� !������	������	!� ����� �	�	�&4
 !%%���0
.	�����E� ��!��� 

(1) CAR POOL ��
� 	!����������C%� 
�	�&Y! ������C%��������� ���&
.	�����	!4B�
�30�&� ��������	������	! 

(2) CAR POOL ��
� 	!�"C$%�
0	� 
�	�&Y! ��$"��%	���%�< ��.0��� �����	!����	!	���
�&	���$��.0����30�&� ����� ���B.��������?�
�&����	!	� 

(3) CAR POOL � !
=/�
.	�����!����� 
�	�&Y! ��%
������$"��%�< ��
����)��.0Z ��� 

�C%��1��	!B 	� B<0����%!B.�����?�
�&��
-� !
=/�
.	�����!����� 

(4) CAR POOL ��
� 	!�"C$%�� ��!	� 
�	�&Y! "���!	���$��	!	���%!�>����������
0	�
%�< ��.0��� 
�C%�	!�������� B.��������?�
�&����	!	�
�C%%	��������	!���0�������

����$���& ���3 �����%%�� 	�30A 	� 

(5) CAR POOL �&�������	� �&��!����� �&4�F�I�$ �&���A�	�	! 

- �&�������	���
-� !"���!	� �%�A	�A����
������	���4.0���!��	�
0"���!	��	&Y!��$
��	!	�/�!��.	�0�� 
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- �&��!����� ����� �.%�E�� �� ������.	���	�����
-��� !?%!4/ .��� 4.�.�
����	)�&
��0%!&�� 

- �&4�F�I�$�����	!
.	�Z �� ����0��	!�������� �	�	�&4��.!�.	!�	!��0
���
����!��4.����	��� 

- �&���A�	�	! ���
��� 4.�.�����	)�	��30�&��/>� ��/�� 

(6) CAR POOL ?�� !����0	 ��$!?%! �%��	� 
�	�&Y! �	��30
���	� �&	��?�� !����0	��
�	���� 4.����A	�����0	 
�C%�30"���!	�� !�%��	�� �������
� 	!
.	�Z %!�>�� 

B.�����3�>��$��0A	��	������	!� ����� ����!��� 

• ���
������	�����0�	� %� 	!�3 ��&��/>��$�����C$%!��/>?�	� 1500 I�I� 1 ��� �30���	���
����	) 1 .�/�/12 ��. &0	�� 4 �� ?�
�&��.����A	�A=����$�/0������������< A=�
�	�
���������0�������	! 24 ��. A�/0%!�30���	���&Y! 8 .�/� 4/ &0	�� 4 ���30�&� �����
�����	!���0����� ����30�&�"��!�������� A��30���	����"��! 2.5 f 3 .�/��� 	���� 
�	�	�&.��	�������.C%!���	�����0&Y! 5 .�/� 

• �C�%	�=�	��30!	�?%!�&��/> �"�	���C$%�30�&�0%�.!��	��Y�
�%��$A�������
�&�F
�0%�.!�0�� 

• ��1��	���0	!��	����"��G> ��	��=0������
�"C$%�� �������	! 

• .���	���
��$!?%!�&
��0%!&�� .��D@
	�	�A�	A� 4.��D@
	��$A%��& 

• .�� 	�30A 	����	������	! ��C$%!A	�A����	��30�&��/>4.��30���	���.�.! 

• �	��30�&��/>�0%�.!A�3 ��.��."�2�	!%	�	� 4.��	��. %��v	I��C%����A� 
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�I/> ���	�A����	�	�/.	� �����3�$��
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1. Flextime �C% �	���$"���!	��	�	�&���
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����	��C�
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• 4

 4/40 (4-10) �C% ��	!	� 4 ���Z .� 10 3�$���!��� 40 3�$���!��
�Y$!����	
> 
4.������
�=��"�$� 1 ���������	
>����  
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 9/80 (5-4/9) �C% ��	!	� 8 ���Z .� 9 3�$���! 4.���	!	� 8 3�$���!%�� 1 ���A�
�����
�=��"�$� 1 ��� ���=�Z 2 ����	
> ��� ��	!	� 9 ��� 80 3�$���! 

3. Staggered Shifts �C% �	�A���	����	���	!	��"C$%.�A�	���"���!	���$�?0	4.�%%�!	�
"�0%�Z ��� ��/��%� 	!�3 � 
	!��A���	!	�/��!4/ ��.	 8:00 �. &Y! 16:30 �. � ����%C$�Z 
A���	3 �!��.	 8:30 �. &Y! 17:00 �. 4.���%C$�Z�FA���	3 �!��.	 9:00 &Y! 17:30 �. �	�A���	�
3 �!��.	�	���	!	��<�4
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	�	�A�	A���3 �!�?0	��	!	� 4.���!��1��	��"�$���	������
���	������	!�
0��
"���!	�%���0��  

B.�����3�>��$��0A	����!�	���� ����%
�0�� 
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• 3 ��.��D@
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• 3 ��.��D@
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• 3 ��.�� 	�30A 	����	������	! 
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TransAmerica Financial Corporation (CTS, 1994) /��!%�< ��.%�4%!�A.�� ������	�A��
���4��� Flextime �	/��!4/ �b �.�. 1974 ���A�	���"���!	� 4,000 �� ����	) 3,700 ��
A	����!
����������	��
�	������	��30���4��� 3 �!��.	��$A���
0"���!	��	�	�&�C�
�= �
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��.	��$�.��!	� �C% 15:15 �. &Y! 17:45 �. /	�.�	��
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� 	 "���!	�A�	��� 2 �� 3 �	�?0	
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.���.�$�!�	�A�	A�/��?�� 4.�����.	� 	!��3 �!��F��"�$�?Y��              
IY$!��1�B.��/ %
��2����$A���0���	�?�	��	�/��/ %!	�����!�D|!/����%%� �%�A	�����"C$%��1�    
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0��.	!	���%
�.=���.	��	�	�?%!��	���!	� AY!/0%!A���
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��$A�/0%!%�< ��	!	�A�&Y!��.	 17:00 �. �	!
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0�����3�>��
"���!	���$A���0��$!��	!	�����.	��$/��%!��	
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4.��	�	�&
.���.�$�!�	�A�	A���$/��?����0 � �������3�>��$������
�	!
��2���C% ���4������
3 ����� ��?%!�	���
"���!	��
� 4.��	����2	"���!	����� 	��0��0 �%�A	������!��0��
�	�
/��!�A��	!	�4.�B.?%!!	���$%%��	�� ��������.	!	���$��0	!?Y���� 	�����0�� 

Southern California Association of Governments (SCAG) ���	�A�����4����	���	!	����!
4

 Flextime 4.� CWW �	/��!4/ �b �.�.1980 �����"���!	���� 125 �� 4.�A�	��� 100 ��
A	����!
����1�B<0�3�$��3	@ 4.�%�� 25 ����1�
=�.	��4B��
=��.?%!
��2�� "���!	��=���
�?0	� �����4��� CWW IY$!����	) 95 ��%�>�IF�/>��0��
�����3�>A	����4�����!�. 	� 
"���!	�A���	!	� 9 3�$���!/ %���4.�
�=��=�����=��> A	��	���	��A"
� 	���4�������� 
��	��%��.0%!��
�	������	!��.%�4%!�A.�� IY$!3 ���
0�	�	�&.��	������	!��3 �!��.	
�� !� ����0 

B.�	���	�����	� �	�	�&��=���0��!��� 

• A	��	��Y�2	"
� 	 Staggered shifts 3 ��.��	������	!��3 �!��.	�� !� ����0�	� 
����["	�A=��<��>�.	!�	�A0	!!	��
@ Z  

• Ewing,1993 "
� 	 
	����	���	 Flextime �	�30� ����
 Telework A�3 ��.��	�
�����	!��3 �!��.	�� !� ����0 20 &Y! 50 ��%�>�IF�/>  

• �%�A	����A	��	��Y�2	?%! Modarres,1993 "
� 	 Flextime ��1��DAA����$�������	��@
/ %�	�.�.!?%!A�	����	������	!��3 �!��.	�� !� �� 

• CUTR, 1998 "
� 	 CWW 3 ��.�A�	����	������	!�����0�	�&Y! 7 &Y! 10 ��%�>�IF�/> 

• 4.�A	��	��Y�2	?%!"C����$ San Francisco Bay �����. 	�� 	���4����	���	!	�
�<�4

������ ��3 ��.��.E	��/ %��$!4��.0%���0 
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����������� ��0���	�� !������	���	!	�4

�
.C$%���.	�	�� 	 10 �b4.0� ��� 
��2�� 

� ��!	��	3�	� G�	�	�
.	�Z 4
 !����=!��"�
	��� ��k��%�	��
0"���!	��.C%�         
�?0	!	���0
.	�3 �!��.	 IY$!��"���!	��?0	� �����!�	���1�A�	����	� 
	!���.C%���$A����$�
��	!	�� %� 8.00 �. ��?)���$
	!���.C%���$A����$�!	�
.�!A	� 8.00 �. ��4.0� ���!�	�
��!�. 	��	�	�&3 ��.�����	)�	������	!��3 �!�� !� �� 4.����A	���	�/0%!�	���             
�	������	!���%�3 �!��.	�� !� �� .��D@
	�	�A�	A�/��?�� .��."�2�	!%	�	� 4.�    
�	��. %��v	I��C%����A��0�� 
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���!�	���	!	�A	�������. 
�C% Teleworking ��1��	���	!	���$
0	�
�C%��$��	���!	��3 	
��.0Z ��
��$"��%	��� ����� A�	��1�/0%!�����	!����	���!	�A��!�=���� ��1��	�3 ��.��	�
�����	!����	!	�����)���$"��%	���4.���	���!	�%�< 
 	!����	� �	���	!	�4

���A�%	���
�	�/��/ %B 	���

%���/%�>��F/4.������"�>��1���	��@ ���!�	���	!	�A	�������.��1�%��

�Y$!�	!�.C%���$3 ��.��	������	!���	��
� 	!��$"��%	���4.���	���!	���0 .�� 	�30A 	���
�	������	! .���	����������	������	! 4.���	�
0����.	���	��y�
�/�!	��	���$!?Y�� 

���!�	���	!	�A	�������. A�����?Y����$ ��	���!	����C%� (Virtual office) IY$!��1��&	���$IY$!
%�< 
 	!��.A	���	���!	�A��! ����&	���$��!�. 	�%	A��1���$"��%	��� ��	���!	���.C$%���$ 
�C%
��	���!	��	���	!	�A	�������. (Telecenter) ��$��%=���)>�C$%�	�%� 	!��
���� 4.�
"���!	��	�	�&�����	!���	��0�������� ���DAA=
����	�	�	�&����=�/>�30%����%�>��F/
��1� Virtual Office ��0 
	!%!�>��%	A�� A�	��1�/0%!����	���!	�A��!�.��F��0 �	�/��/ %�C$%�	�
��
� 	!.<��0	��
%!�>���F�	�	�&�����	B 	��	!%����%�>��F/4.������"�>��0%�< 4.0�   
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(1) .��.E	��?%!��$!4��.0%�A	��	���$"���!	��� A�	��1�/0%!�����	!����!��	���!	���$
%�< 
 	!��. ��	�
0�	�	�&3 ��.��D@
	�	�A�	A� .���	�4%%��?%!���3	�����?/
��C%!4.�.��	���0	!�."�2�	!%	�	�4.��v	I��C%����A� 

(2) .�/0��=� �����$��� Virtual Office ����� 	�30A 	��0%��� 	��	���!	�A��! 4�0� 	%!�>��
A�/0%!.!�=��"C$%�	���	 Teleworking �� � 	A���1��	�%
��"���!	�
�C%%=���)>
�C$%�	�/ 	!Z 4/ � 	�30A 	����������&<��� 	�	�A��
	%	�	���	���!	��"C$%�30��1�
�&	���$��	!	� 
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(3) �"�$�B.!	�A	��	���$�	�	�&.���.	��$�30���	������	!.! 3 ���
0"���!	�����.	
"��B %��.	�������4.��/����/����	!	���0�	�?Y�� �	���0��	!	�%�< ���E	"               
�	���	!	���$������
	� �3 ���$
0	�4.��	��� ��/	�	!��.	���	���	!	���$/	�/��            
��	�
0"���!	��	�	�&�	!4B��	���	!	�?%!/��%!4.��	�	�&����%	��A������
��.	� 	!��
!	��?0	��0�0�������0 

(4) 3 ���"�$��%�	����	�.!�=��	�	�&�?0	&Y!���"�	��4.�
=�.	����$����	��3�$��3	@
�["	����0%!&�$���0���/�! 
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���!�	���	!	�A	�������. ��0���	��30!	�����!4����C$%�b".�. 2543 (�.�. 1990) 4.�
�DAA=
����0�� �	���	�������!�	�%� 	!4"� 
.	����!�������=��� 4.�%�����	�
�C% �$ ��� �.4-18 
4��!���� ���	���	!	�����30��G��	���	!	�A	�������.��������/ 	!Z �������=��� �	������	�
>
��04
 !�.= �����$��	!	�4

������.��1� 2 �.= � ��04�  ��	��1�����!��	� (��4�!) 4.���	%� 	!�0%� 
1 ���/ %����	
> (��'(	) IY$!�	�!	��	��Y�2	"
� 	��	�����?%!�	���	!	�A	�������.A�
4/�/ 	!�����?Y��%�< ��
�	��%���
?%!��!��?%!����������Z  
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��� : European Relework Saaociation, 1990. 
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���DAA=
�� �	���	!	�A	�������.���� 
��2���%�3�
	!����E� ����["	��I.�>?	�?%! 

�C%��$��Y�2	l ��$A�	��1�A�/0%!�����	!��"
.<��0	
�C%���<!	���$%�< 
 	!��.��1����A�	A��30
��G��	�������	���	!	�A	�������.��1����A�	 %� 	!���F/	� ��!�� ��
� ��!	���H
	. 
�C% 
%!�>��E	��%�3� ����������� ��$��0��	�����	�� !������	���	!	�A	�������. ���%� 	!
A��!A�!�
�C%���
��/ 	!������ ��/ 	!�������������	�.!�=���0	!��	���!	���	!	�������.
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��/�	4
� !/ 	!Z ?%!��C%!�"C$%��k��
0"���!	�
��2�� 
�C%?0	�	3�	� �3 	�&	���$��	
��
�?0	
� �����!�	� 4.��?0	��	!	�����	���!	����C%���1����A�	 �3 � 3-4 ���/ %����	
> IY$!�	�
��	�����	�����E����  A�3 ������	)�	�A�	A�
��0%!&��.�.! .�����	)�."�2             
4.��	��. %��v	I��C%����A���0 ��H
	.���� !������
0
� ��!	��	3�	� 4.�
��2���%�3� 
%�=@	/�
0���	���	!	�A	�������.��0 ���%	AA��30���
	�.�
� %�E	2� 
�C%�!��
���
��=�3 ���
.C%� 	�3 	��	���!	�������.   

�.4.8       �
��
�� Car Sharing 

���!�	��30�&��/>� ����� 
�C% Carsharing ��������%�!�r2������ 	 Car Clubs ��1��<�4


?%!�	��3 	�& ��$B<0�3 	/0%!�	��3 	�&������.	����Z 4/ A�	���
.	�Z ����! ��1����!�	���$
�Y!�<�.<��0	��$/0%!�	��3 	�&��1�����!��	� IY$!A����	�A��%!�>����	
��
�	��3 	�&���!��1�
%!�>���	!G=���A 4.�A	��A0	?%!�&��$/0%!�	�A��/��!%!�>������	����/�������1��.= ��F��0            
���DAA=
�� ��C%!/ 	!Z ��$��.��� 	 1,000 4
 ! ���
0
���	� Carshare  ��	�������
	�?%!
���!�	���� �C%B<0?�
?�$�� /0%!.!�=�IC�%�&��/>��1�?%!/��%!  �� /0%!����� 	�30A 	����	�I %�4I�

�	�=!���2	 �� /0%!������.	���	���	��	���%	� 4/ %	����	�������?0	��1���	3����

��2��
B<0�
0
���	�  �F�	�	�&�.C%��3 	�&��/>��3 �!��.	��$/0%!�	���0 �������
�&��$�&	��
���	���$
���A	�/��%�< 
.	�Z 4
 !����C%! 4.��	�	�&�C��&��$�&	���������C%? 	����������F��0  

B.�����3�>��$��0A	����!�	� ����%
�0�� 

• 3 ���
0A�	����&��/>
��0%!&��.�.! ��	�/0%!�	���$A%��&�FA��0%�.! 
• 3 ��.��	��. %��v	I��$� %�
0�����."�2 4.��v	I��C%����A� 
• 3 ��.�� 	�30A 	����	������	! ���!� 	���	����3C�%�".�! 4.�� 	A%��& 
• �"�$���	��.%�E��� ��
=��. ��C$%!A	����"C$%�� ���	! 
• 3 ������C$%!?%!��!�� �	�%�< � ����� 4.���	�
0��0"
��B<0�� 4.����"C$%��	�?Y�� 

��������
��LM�!�*�
�������� ��!�" 

���������
��H%�����	 �����4��� Carsharing ���!
�� 27 ���4��� �������	3�����A�	��� 
518,520 �� 4.����	�4
 !�D�
�C% share �&��/>���!���� 7,776 ��� �%�A	������������
4��	�	�F���	�A�����4�����!�. 	�%�< ���!
�� 17 ���4��� �������	3����� 85,439 4.�
�&��/>��$��	�	 Share ������!���� 2,342 ��� 

Carsharing �	�	�&"
��0� ���	�����C%!?�	��
@  ��C%!?�	��.	! 4.����
	����	.��
�� 	�0%�4
 !���
��H%�����	4.�4��	�	 IY$!B<0��$���A�	�	�&
	?0%�<.�"�$��/�� 
�C%/0%!�	�
�?0	� ����1���	3���	�	�&�?0	����$��F
�I/> CarSharing.net �����$� 	�30A 	����	��30�	�"	
��
���A	�%�/�	�	��	/�H	��	������	! 1 ���$���	������	! 4 3�$���! 4.�?Y��%�< ��
?�	�?%!
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�	�"	
�� ��3 �!?%!� 	
���	�%�< ��$����	) $18.00 &Y! $48.00 �%.. 	�>�
��H ���� 	
���	�
��!�. 	���0���	����� 	4�v�
�C%���	��� 4.�� 	������E����0����
�0%�4.0� 

 

 

�  Zipcar ��1�
��2��?�	��
@ ��$��           
�	��
0
���	���"C����$�.	!�A��C%!?%!
�%3�!/����I� 4.���%��
.	�Z ��C%! �����
&Y!�
	����	.��/ 	!Z���
��H%�����	 

  

 

� A=�A%���
� !B<0�30
���	�?%! U car share           
��$�
��>�.��> 4�.�'%�>���� 
 

�$ ��� �.4-19 �
��
�� Car Sharing ������ ��!�" 

?0%�<.A	�%!�>�� Carsharing ��������4��	�	�
0?0%�<.� 	 �<�4

�	������	!��!�. 	�
3 ��.��D@
	�0	���$!4��.0%� �C% �	��. %��v	I��$� %�
0�����."�2�	!%	�	� 4.���!��B./ %
�E	"%	�	���$��.�$��4�.!
�C%�E	���.��0%� ��!��� 

• ��	3��4/ .����	�	�&.��	������	!����	�?�
?�$�&��/>?%!/��%!��0�	�&Y! 50% 
����
�	�&Y!�	�3 ��.��	��. %��v	I CO2 ����	) 1.2 /�� �=�Z �	��?0	� �� 
Carsharing 1 ��� �	�	�&.�A�	����&��/>
��0%!&����0 6-8 ��� 
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�%�A	���� ��!���	��	�!	�A	���H�%3�!/�� ��I� "
� 	 Carsharing 3 ��.��	��30�&��/>
� ��/����0�	�&Y! 50 ��%�>�IF�/> 4.�A	��	��Y�2	?0%�<.A	���	3�� 100 ��A	�A�	���
��	3����� 1,500 �� ��1�������.	 18 ��C%������!�	� City Carshare ��C$%�b �.�. 2004 
��I	�'�	�I���� "
� 	  

• /��!4/ �?0	� �������!�	� ��	3���� 	 30 ��%�>�IF�/> ��0?	��&��/>� ��/��?%!"���?	�� 1 

�C% 2 ��� 4.� 67 ��%�>�IF�/>?%!��	3���� /0%!�	�IC�%�&��/>� ��/���"�$�  

• �%�A	�����	������	!��$/0%!%	����&��/>?%!��	3�����!
��.�.!&Y! 47 ��%�>�IF�/> 
��.�$���	��1��	����� �	��D|�A����	� 4.��30��

?�� !�	G	�)��	�?Y��  

• A	���$!�
. 	���A��	�	�&3 ��.������	!�	������	!.! 13,000 ���-��.> 3 ��.��	��30
���	���.! 720 4�..%� 4.�3 ��.��	��. %��v	I CO2 ��0�	�&Y! 20,000 �%��>  
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���� ��!�"I�� 

���DAA=
�� ��!�� ���	���	�����	����!�	� Car sharing ����������� ���
��2���%�3�A�
��1�B<0��	�����	����!�	������1�
.�� 

�.5         ����
��L���
�����!�
������!+-���L
�� ������+*@ 

��$��Y�2	��0�Y�2	4���	!���	���	������.���
� ���!���0	����C$%!��/> �3C�%�".�! %=���)>
����%
�& 4.���

?�� !4.�A�	A�%�A[���� (ITS) �"C$%�	�"�#�	�=)E	"?%!�&�
0�30
�3C�%�".�!%� 	!��������G�E	"4.�.��	��. %��."�2A	��%���� �	�
��
	�A���	��	�
�����	! /.%�A��	���	��

������.���	3 ��������
0��	������4� B<0����	� 4.�%�	���
��	�������
0�	�A�	A��. %!/���"C$%.��	��. %��."�2   

��	
��
�	/��	��0	��	��30������.���"C$%.��	��. %��."�2 ����%
�0�� 

�.5.1 �
��
��)��!)�*�
������H���(���! l��*��
�.)*����L���� (It.�*L IJJP� ��-�!N��(
!�-a�!+�*�)  

���!�	����
��=��	���k�/��4.�4����	 ���C$%!��/>��
��� ���C$%!��/>�''(	4.��I..>
�3C�%�".�!������1�%��
�Y$!���
���	��������0	!�	�%�=���2>��$!4��.0%��
0��
�.�4.�G���3	/� 
�"�	���1�������.���
� ��$� %�
0�����."�2/$�	 IY$!�	�.��%������! 3 �<�4

 ��!��� 

�H���(It.�*L (Hybrid car) �C%�&��$��4
. !��	����?%!".�!!	��	��� 	 1 4
. ! 
�C%�&��$
����A	���	�"�	�	����	����?0%��4.�4
. !".�!!	�4/ .�3����?0	�0����� 
.���.�$�!
�C%
?A��?0%����?%!4/ .�".�!!	�%%��� B..�"G>��$��0A	��	�B��B�	���
� 	!4
. !".�!!	����!
�%!���A�3 ���
0���
������	����3C�%�".�!4.�.��."�2��0����$!?Y�� ��$�����30���%� 	!4"� 
.	�
���DAA=
�� �C%�&��/>��
�����
� 	!���	����3C�%�".�!4.���

�''(	 
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�$ ��� �.5-1 �)L���..
���M��������H���(It.�*L 

�H���(IJJP� (Electric Cars) ����A	��	�"�#�	?%!������.��4
/�/%��$�
0�	�	�&3	�>A
�''(	 ��
� 	!A%��& 4.��30".�!!	��''(	���	�?�
?�$��0  ������.���&��/>�''(	�= ��
�  ��
����E	"��$A�?�
��.C$%���0�	�?Y���� 	������C$%����
��
�&��/>�''(	��%��/ ������?�
��.C$%��	�
&Y! 500 ��. 4/ �	�	��!�!�<!�	�%�<  4/ �	�� 	A�� %�Z .�.!�	��%�	�/ A	��	���A��4.�
"�#�	4.��	�B.�/A�	����	���!�����&��/>�''(	�= �4��� 	A�������?�
��.C$%�����
�	��.	! 
100-150 ��. �"C$%���2	����
�	�	�&�� �
0�<!����������	��"�$�����?�
��.C$%�%	A��	��0���
�	�/��!�&	��3	�>A4
/�/%��$?Y���"C$%�
0
���	� 

 
�$ ��� �.5-2 ���������H���(IJJP� 

�&��
���4.��&��/>�''(	��1�������.����$��0��
�	�"�#�	%� 	!�����F���3 �! 10 �b��$B 	��	 
"�#�	�	�?%!������.��4
/�/%��$��$��	�
04
/�/%��$�	�	�&��F
".�!!	��''(	��0�	�?Y����
� ��3 ���� !"�#�	�	�?%!�&��/>��
���4.��&��/>�''(	�= ��
� IY$!��A�	
� 	����3�!"	)�3�>4.0� 
A	�4����0�?%!"�#�	�	��	!������.��4.��%�?	��&��
���4.��&��/>�''(	������E	"
��$A���
�
	���	��@�%�A	�A�4�0�D@
	�E	���.��0%�4.0���!A���	�
0��$!4��.0%���?Y���"�	�
.��	��. %��%����%%��< 
���	�	�%� 	!�	�  
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�H!N��(!�-a�!+�*� ( Fuel cell) A���%=���)>������.����$������� �	�	�&��.�$��4�.!
".�!!	�?%!�3C�%�".�!������A�����1�".�!!	��''(	���/�! �� /0%!B 	��	��B	�
�0��	�
0
���C$%!��/>��$�30�I..>�3C�%�".�!����� � %�
0�����.E	���	!%	�	�  ���!��!��������G�E	"�<!�� 	 
���C$%!��/>�B	�
�0 1-3 �� 	 ?Y��%�< ��
3���?%!�I..>�3C�%�".�!4.�3���?%!�3C�%�".�!��$�30             
�I..>�3C�%�".�!��
.	�4

 3�����$��1���$�����30 �C%�I..>�3C�%�".�!������A�-%%�I��A� �"�	�
��C$%�y������	���I..>����?Y��4.0��%�A	�".�!!	�A���0���	
���=�G�{4.���	��0%���0�30/	���	�
�
�	����0���%�A	�����I..>�3C�%�".�!3��������!�� �� � %�
0�����v	I�	�>
%���%%��I�>
�3 ��������
�I..>�3C�%�".�!3���%C$�Z�I..>�3C�%�".�!��.��2)��.0	���
�I..>�����''(	4


/���$�
�C%��$�������������$���� 	4
/�/%��$�	����0	���$�	�	�&%�����A=�
� ��0��C$%�Z 
�I..>�3C�%�".�!��!�� ��1���$�����30��$��� 

�	�� !������	��30�&��/>��$��1���/���
��$!4��.0%��
. 	��� �	�	�&��	�����	���0
.	�
.	�
�<�4

 �3 ��	�.�E	2���	�?0	 .�� 	A����
������A�	�b 
�C%%	AA���	�����	����         
�	�%�	�����	������?%!�&	���3C�%�".�!��	
��
�30���&��/>����E���� �3 � �&	���
0
���	�
I	�A>�''(	 
�C%�&	���
0
���	��3C�%�".�! Full cell ��1�/0� 

��������
��LM�!�*�
�������� ��!�" 

B.����
A	��E	���.��0%�4.��	�	��� 	�����$ �< !?Y� �%� 	 !�����F �A��� 	 �
0 ��� �                          
�	���.�$��4�.!����E�?%!�&��/>��$�30���	�?�� !�&��/>��$��������G�E	"�<!4.��30���	���
�
�I��4.����I.�0%�.!A��"�$�?Y��%� 	!�����F� ������/ 	!Z ���=�����0���$���	
��
�	/�H	��	��. %��v	I�	�>
%���0%%��I�>?%!�&��/>��$�?0�!��?Y��%� 	!/ %��C$%! �3 � �=���
��0��	
��� 	�<!�=�?%!�	��. %��v	I�	�>
%���%%��I�>?%!�&��/>���=��� ���b �.� 2012 
��0��$ 130 ����/��. ��?)���$� 	�[.�$����DAA=
���C% 158 ����/��. ?0%��	
���3 ������� ��
B.������
0
��2���&��/>/0%!"�#�	�&��
���4.��&��/>�''(	&Y!4�0� 	��!A�/0%!"Y$!"	���	���
%�< 4/ �&��/>��
����F3 ��.��	��30���	���.!����0 

�&��/>��
�����%�/�	�	�������.C%!���	����3C�%�".�!��$ 35 ���.��/�/.�/� � ���&��/>��
���I����          
�= ��
� ��%�/�	�	�������.C%!���	����3C�%�".�!��$����	) 21.74 ���.��/�/.�/� ��?)���$�&��/>��$���
A���%�/�	�	�������.C%!���	����3C�%�".�!%�< ����	) 8 - 16 ���.��/�/.�/� ��!���� AY!� !B.�
03 ��
.��	��30���	����3C�%�".�! .��D@
	�."�2�	!%	�	� 4.��	��. %��v	I��C%����A��< 3���

���	�	���0 

������
��LM�!�*������ ��!�"I�� 

�	���	�����	�4����	4.���k�/���&��/>��
��� �&��/>�''(	4.��I..>�3C�%�".�! ����������� 
��0��
��2��B.�/�	���/>?�	��
@  �3 � �/��/0	 ��0����	�����
�0	4B��	�B.�/�&��/>�"C$%
��$!4��.0%� �	�B.�/�&��/>��
��� ������������b ".�. 2552 
��2���/��/0	 �= !��$�"�#�	
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������.�����C$%!��/> 56���
 ��$�
0����&�����	�?�
?�$ ���
���".�!!	� 4.���1���/���

G���3	/�4.���$!4��.0%� AY!���$��0���0	��A��4.�"�#�	��

��
��� �	/��!4/ �b ".�.2520         
A�����
��	���	��FA �	�	�&B.�/�"C$%�	�A�	
� 	� E	��/03C$%���#��� ��%/2� �����0��
    
��	�������1�%� 	!�	�A	�.<��0	��$��.� 

 

 

 

 

  

 

 

�$ ��� �.5-3 ���������H���( ������� +���$) It.�*L 
 

?)����������!%=/�	
����%�< ��
� 	!�	��Y�2	4���	!�	����
���!��0	!E	2��&��/>���!
��

��$A�/0%!�����
����
���!�&��/>���
���".�!!	�/	��	/�H	��	�. (Eco car) �&��/>
��$�30".�!!	�4�v��I�%.> E85 4.��&��/>��
��� (Hybrid) IY$!A�/0%!����	�� ����
������!
".�!!	�4.��.�!�"C$% �
0�%��.0%!��������	!�������� 

���%�!�	���$ 8 ���	�� ".�. 2554 �	���$� "�G����� ��3.�.�! ��$��	��
�<4.������"�	��/ 
%%��	��k��B�� 	 ���!��0	!E	2��&��/>�
� A�&<���%
�.=��0�����
	����	��<4.���2	
��$!4��.0%���� �30�.��E	2���1����C$%!�C%IY$!��	
����0� 	�&��/>��$�. %��v	I�	�>
%��%�%��I�>
�	��� 	 200 ����/ %���.��/� A�/0%!����E	2��"�$�%�� 5% ��?)���������
	��&��$�. %�
�v	I�	�>
%��%�%��I�>/$�	�� 	 150 ����/ %���.��/� A���0.�E	2����"�	��/ 5% 
.�!A	�
������C$%4��� %�.!�����&4/ .�����E� /��!4/ �&��/>��$!��$���& E10 4.� E20 ���%�< �0�� 
A	�������$��%�/�	E	2�
.	�%�/�	 /	�?�	����C$%!��/>��
�< ����
��	.�!4�!�0	 A	�%�/�	E	2�   
��$����%�< /��!4/  25-50% ���� �FA���	�	���
�
.C%E	2� 2 %�/�	 �C% ����<4� ?�	�?%!
���C$%!��/> �� /0%!�<4�!�0	����%
 ����&��/>��$/$�	�� 	 3,000 I�I� %�/�	E	2� 30% 4.�?�	�
���C$%!��/>���� 3,000 I�I� %�/�	E	2� 50% 
.�!A	������F�	�<� 	�&��/>��$!4/ .��= ��. %�                 
�v	I�	�>
%��%�%��I�>�� 	�� 
	��. %�/$�	�� 	 150 ����/ %���.��/� A���0.�E	2� 5%              
4/ 
	��. %��v	I�	�>
%��%�%��I�>���� 200 ����/ %���.��/� �F/0%!����E	2��"�$�?Y�� 5% 
?)���$�&��/>/��A�	�)> 
�C%"�"��� (PPV) ��!�!%�/�	E	2�������$ 20% 4.0���04�!A<!�AE	2�
�	��. %��v	I�	�>
%��%�%��I�>�
�C%���
�&��/>��$!�3 ���� ��	
��
�&��/>���
���
".�!!	� ���!�&��/> E85 %�/�	E	2�.
 3% A	�%�/�	�&��/>��$! �&��/> NGVOEM %�/�	
E	2� 20% 4.��&��/>��
��� (Hybrid) %�/�	E	2� 10% "�0%����!4�!A<!�AE	2��	��. %��v	I
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�	�>
%��%�%��I�>�
�C%���
�&��/>��$!4.� "�"��� 4/ �&��/>���
���".�!!	�����E�
�&��/>��
��� �&��/> Fuel Cell 4.� �&%��� (EV) ����E	2�%�/�	���� 10% 4.��� ��4�!A<!�A
�0	�E	2��	��. %��v	I�	�>
%��%�%��I�> ���&Y!�&��/>%����	�>�F�30%�/�	E	2����� 17% 
� ���&��/>���
���$%�/�	E	2� 3% 4.��&��
�
�.4�F
��$%�/�	E	2� 12% ��!�� ���	���k��B�               
4/ �!��������"�	��/��k��B�� 	 %�/�	E	2���!�!���� 4/ A���	��C$%!?%!E	2�A	��	��. %�
�v	I�	�>
%��%�%��I�>�	�30�0�� 4/ %�/�	%	AA��� &Y!
��.
 5% �
�C%���
�&��/>%C$� 

�.5.2 �
��
��)��!)�*�
�����+���������! l��*��
�.)*����L����  

���!�	�� !������	��30".�!!	��	!�.C%� ���
��=��	��30".�!!	����	����3C�%�".�!�<�4

%C$�
�%��
�C%A	��3C�%�".�!����E����I. 4.��
�I��%%����/ 	!Z ��C$%!A	����	�����$�30���%�< 
��$������!�%!����E���� � %�
0�����."�2�<!�	� ".�!!	��	!�.C%� � ���
@ ���	�	��$&<��� 	 
4.��	�	�&B.�/��0A	����"�	����$��%�< �	��	���G���3	/� �����$�3C�%�".�!��!�. 	�%�< ��
�<�4

�v	IG���3	/� 4.����	�����$��� 	%%����/$�	 Z %	���3 � �v	IG���3	/� (CNG)          
�v	I�k�/�.����
.� (LPG), �
�%���I. 4.�4�FI�I�%..>��1�/0� IY$!".�!!	��	!�.C%�
����["	�B.�/E�)x>��$��0A	��v	IG���3	/���
� 	��1�".�!!	���$� %�
0�����.E	���0%��	�
��C$%����
��
�3C�%�".�!��$�30�����/� ��!4��!���$ ��� �.5-4 A��
F���0� 	 B.�/E�)x>��$��0A	�
�v	IG���3	/� ���	��. %��."�2�	!%	�	��0%��	� ����["	���C$%�����
����
��
���	���
�3C�%�".�!��$�30�����/� ���DAA=
����0���	�"�#�	��

�	���/>��$�	�	�&���
/��4.��%!��

�	��30".�!!	��	!�.C%����%� 	!��0	!?�	! �3 � ���C$%!��/> NGV ��1�/0�  

 

 
�$ ��� �.5-4 �)L�
�� ������+*@�����
�"���!�-a�!+�*� ��!	�����b 

�3C�%�".�!����E��
�%���I. ��1��3C�%�".�!���I.��$B.�/A	�4
. !���"�	��
�=������          
��G���3	/� �3 � ���	���"C3 �?�����/�> 
�C%�	
� 	� �
�%���I.��1��3C�%�".�!���I.�	!�.C%�
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�%��
�C%A	����I.��$B.�/A	��k�/��.��� ������=)��
�/��	��B	�
�0 �.0	��.Y!��
���	���
���I.A	��k�/��.��� 4.��	�	�&�30��4�������0�=)��
�/���	��@?%!�
�%���I.�C% �	�	�&
� %��.	���0�%! /	����
���	�3��E	"��G���3	/� 4.��� ��1�"�2/ %��$!4��.0%� 

4�v��I�%.> �C% ���	����3C�%�".�!��	
��
�&��/>��$�30��	
��
��4�����	����
�I�� (���	���4�v��I.��) 
��$��� ��B����
� 	!�%�	�%.
�C%�%��.4%.�%�%.> ����	�
���=�G�{ 99.5% B����
���	����
�I�� 
��%�/�	� �� ���	��� 9 � �� �%�	�%. 1 � ����0��1����	���4�v��I�%.> IY$!���=)��
�/�/	�
�	/�H	���$��	
��4.��	�	�&�30��4�����	����
�I�� 95 G����	��0����/����0������� /0%!
/��/��!%=���)>��Z �"�$��/�� 4.��	�	�&�/���.�

�C%B����
���	����
�I������� /0%!�%�
0
���	���
��&�! 

�����3�>?%!".�!!	��	!�.C%� A�3 ��.�� 	�30A 	��3C�%�".�!4.��. %��."�2�	!%	�	� 
%� 	!�������	��@ �3 � �v	I�	�>
%���%%��I�> (CO2) ������	�>
%� (UHC) �	�>
%��%�
%%��I�> (CO) ���/��A�%%��I�> (NOx) %%��I�>I�.�'%�> (SOX) 4.���C$%!�=�� (PM)          
��C$%����
��
���	��� /��%� 	!�3 � ���C$%!��/>
�C%���C$%!�C% ��$�30���	����3C�%�".�!��/� ��C$%��            
�	����%
��$�����	! 100 ��. �. %��v	I�	�>
%���%%��I�>%%��	 22,000 ���� 4.�            
��?)���$�	��30�v	IG���3	/� A��. %��v	I�	�>
%���%%��I�>�"��! 16,275 ���� 
�������� �.5-1 ��0��=�B.!	���A���	��. %��v	I�	�>
%���%%��I�>?%!".�!!	�����E�
/ 	!Z A��
F���0� 	��C$%�����
����
�	��. %��v	I�	�>
%���%%��I�> "
� 	 ".�!!	�
�	!�.C%�
	!����E� A��. %��v	I�	�>
%���%%��I�>/ %
� �� �0%��� 	���	����
�I�� 4.�
���	������I. �3 ��v	I4%."�A� �. %��v	I�	�>
%���%%��I�> �"��! 12,805 ����/ %
� ��  
� �����	����
�%���I.�. %��v	I�	�>
%���%%��I�>%%��	�0%���$�=� �"��! 7.319 ����/ %
� �� 

 

�������� �.5-1 �)L�
�� ����
v�N
��(.��IL��
IN
(R�
+������ ��!	�����b 

 

 ��!	�+������ BTUs/unit CO2/unit
Diesel 138,700 22.384
Gas 125,000 19.564
LPG 95,500 12.805
LNG  90,800 13.360
Methanol 64,600 19.608
Ethanol 84,600 11.324
Bunker  150,000 26.033
CNG 35,500 23.598
Kerosene 135,000 21.537
Bio Diesel 126,206 7.319
Electricity 10,339 2.000
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��������
��LM�!�*�
�������� ��!�" 

��C$%!A	��D@
	�	�	���	������I.��0B��B��/.%���1��
/=A<!�A�
0��H
	.�
��H%�����	��0���

	�	!%%����	���0	!��	���$��!�
0��
".�!!	�4.���$!4��.0%�IY$!��0��	�3C�%�".�!
�	!�.C%��
�%���I. ��$��0��0	!��	���
0��
�	�?�	�/��?%!%=/�	
�����
�%���I.%� 	!�	� 
�E	"���2H��A?%!'	�>���3�
���?Y������	���0	!/.	���	
��
B.�/&�$��
.C%!4.��(	�             
�"C$%��1���/&=��
���	�B.�/�3C�%�".�!�
�%���I. ���b 2004 ��$��������
��H%�����	 ��0��            
��!�.�$��
�%���I.A�	������!���� 22 ��!�.�$�4.�����	��	�	�&���	�B.�/ 157 .0	�4�..%�
/ %�b IY$!/ %�	���b �.�. 2007 ��0�"�$�A�	�����!�.�$��
0��1� 105 ��!�.�$���$�	�	�&B.�/��0 
864 .0	�4�..%�/ %�b IY$!�)������	��
�%���I.4
 !3	/� (NBB) ��0��4B�?�	���!�.�$�
%����%�	�// %����!4B���$/ %����� �����$�!�.���'(	�C%� ����$A�?�	� 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
�$ ��� �.5-5 �)L����
���������
����!�-a�!+�*�I.��L�!N� �� ��!�")���Q�!��*
�

���������
��LM�!�*������ ��!�"I�� 
 

A	��	�!	����A�	�b 2551 ?%!��	������
	�4.�4B�".�!!	� ������!".�!!	� ��0��
=
���
	�"�#�	".�!!	�?%!��������� ��/��%� 	!���!�	�� !�����4.�"�#�	".�!!	�
��4���=��<�4

�"C$%��1��	!�.C%�4� ���3	3�/	�4���	!���2H��A"%�"��! �����0��	�
"�#�	�	!�.C%���$�30��4�����	��� ��04�   

(1) 4�v��I�%..> 95, 91 (E10) 4.� 4�v��I�%. E20 ���B.������
0�����	��30�"�$�?Y��A	�
��/� 7 .0	�.�/�/ %��� ��1� 12 .0	�.�/�/ %��� ���b ".�. 2551 4.����%�	�
�0	
%	AA����	�"�#�	�<  E85 �"C$%�%!��
����	)�	�B.�/�%�	�%.��$��"%�"��! /.%�A�
��1��	�������
����0	��2/� 

(2) ��	
��
 ��C$%!�
�%���I. �� !����
0���	����3=���
� 	!
� ��!	���$���$��?0%!�"C$%�� !
4�0�?�D@
	�0	���/&=��
%� 	!
<�)	�	� "�0%����!�� !����	��30 B5 �
04"� 
.	���$!?Y��
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�%�A	��	��30 B2 ���DAA=
��4.���%�	�/%	A?�	����<  B10 &0	����	�"�0%�
�"��!"%  

(3) ��	
��
�	��30�v	I�%F�A��� (NGV) ��0/��!��(	
�	��
0E	�����C%���!
	�� ���&��$�30

���	��&	�� NGV A�����	�������
	���$!?Y�� 4.�����%
���	�A�/0%!.�.! 1 �� 3 
�?0�!���
0���v	I NGV A�	
� 	��"��!"% /.%�A��� !�����.�$�����C$%!��/>�&4�v�I�$�
0
��1� NGV E	����b ".�. 2551 A�	��� 20,000 ��� 4.��
04.0����FA���!
�� 50,000 
��� E	����b ".�. 2552 ������!/��!��(	
�	�A��"�$����� ���	��30 NGV ��E	�?�� !
�
0��0�0%�.� 20 E	��� 4 �b 

(4) �%�A	���� ��!���	�� !�����".�!!	���4��%C$�Z E	��/04�����".�!!	��"��!"% �����
�	�A����	4B�4� 
��	�"�#�	".�!!	���4�� (REDP) �%!��
��%�� 15 �b?0	!
�0	 
�"C$%��1��	�"�#�	".�!!	���4����$��
�!A� ���!�0	��	���A�� "�#�	/0�4

 
�	/��	����
��=��"C$%������
�=)E	"3���/4.�"�#�	3�
� "�0%����
��=��
0
���$�/0����!�	�
�< 
0	�".�!!	���	� %!�=�A�!
��� A�!
���.� 1 4
 ! 

�%�A	�������!���=�G�	�/�>?%!��	���!	����
	�4.�4B�".�!!	� ".�. 2555 - 2558             
�"C$%�%!��
4.��
0�%��.0%!��
4B�"�#�	���2H��A4.���!��4
 !3	/� ��0��
=4B�/4B�!	�/
���!�	� ��	
��
"�#�	".�!!	�?%!��������0
.	����!�	� %	���3 � 4B�!	�� !������	�
�30".�!!	���4�� (NGV 4�v��I�%. 4.��
�%���I.) ��1�/0� 

�.5.3 ��..������)	�+
��R��R��
��$���.��� 

��

�	�!	��E	"�	�A�	A�4� B<0?�
?�$ (Traffic information for drivers) �C% ��

�B�4"� 
?0%�<.�E	"�	�A�	A��DAA=
��4

����.���>�
04� B<0?�
?�$ IY$!�DAA=
�����	��B�4"� 
.	�
.	�
�<�4

 �3 � B 	���

%���/%�>��/ B 	�4%�".���3�$�
������"�>�C%&C% 
�C%%=���)>%��.F���%����>
/ 	!Z �(	�A�	A�%�A[���� �&	���������> �&	������= ��1�/0� 4.����DAA=
��  ��0���	���	?0%�<.��
����=�/>�30����

��	�	!
��&��/>�0�� ��

l ��!�. 	�A���%!�>����%
��$��	��@%�<  4 � ��
�0����� ��04�  (1) ��

�IF��I%�>��$/��/��!%�< 
��0%!&�� �%�/��A����E	"�	�A�	A� �3 �
�.0%!%����A�"��I�I�$!%=���)>��
�&4

���	
> (2) ��

�C$%�	� ��	
��
� !B 	�?0%�<.A	�
�IF��I%�>��$/�	4
� !/ 	!Z ����!�<��>��
�=��.	! (3) �<��>��
�=��.	!A���	�����	������.B.
?0%�<. 4.���	?0%�<.�E	"�	�A�	A����	�!	�B 	���

4��!?0%�<. 4.� (4) �	�4��!?0%�<.
� !�	�	�&��	�����	���0
.	�
.	��<�4

 ��!��$�. 	���0?0	!/0� ��

l �	�	�&�	�!	�
�E	"�	�A�	A�4

����.���> %	AA�4��!%%��	��1���0����?��� �
.C%! 4�! 4��!��1�
?0%��	� 
�C%%	AA�4��!�<�E	"�E	"�	�A�	A�A��!�F��0 �%�A	���� ��!�	�	�&�	�!	�
%=
�/��
/= 
�C%�	�I %�4I�
�	�=!���2	&��E	���"C����$�
0
���	���0�0�� 
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�$ ��� �.5-6 ��������� ��
��������)	�+
��R��R������$ �..������ ��!�" 

B.�����3�>��$��0A	����!�	� ����%
�0�� 

• 3 ��.���.	���	������	! 
• 3 ��.���	������� 
• 3 ���"�$��	��	!4B�4.��	�/����������	������	!?%!B<0?�
?�$ 
• 3 ��.��D@
	�	�A�	A�/��?����0������

�Y$! 
• 3 ��.��	��30���	����3C�%�".�! 
• 3 ��.�%�/�	�	��. %��v	I�."�2 4.��	��. %��v	I��C%����A� 
��������
��LM�!�*�
�������� ��!�"  

��

�	�
���	�?0%�<.A�	A�4� B<0?�
?�$
��0%!&���������	��30!	�%�< ��
.	�Z ��������$��.� �3 � 
• ���������$!��� ���<�4

�	��
0
���	� TMC %�<  2 �<�4

 �C% Free Public Service 4.� 

Commercial Service ��� ��?%! Free Service A��
0
���	�
��%�/%�>���> 4.��	!� �� 
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• ��������!����> ���b �.�. 2006 
��2�� GEWI Europe GbbH & Co. KG ��0��k�/��
��

 TMC ��$������ 	 �TISA� �
0
���	�E	���������B 	��.C$�����= ��

�C%&C%
��	�>��'�?%! Nokia 4.�%=���)> GPS 4.����b �.�. 2001 ���?�� !�	!
�?%!
��������!����>��0�
0
���	� Location Table 4.���
��2�� Quantum Inventions ��0��k�
�
0
���	����<�4
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0?0%�<.�	�A�	A� �	�����%=
�/��
/= ��	���F�?%!
���4�A�	A� A=�A%��&��$� 	! �E	"%	�	� &����$�k��
0
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���� ��!�"I�� 

��3 �!��$B 	��	��
.	�
� ��!	���$��	�����	�����=�/>�30������.����

?�� !4.�A�	A�
%�A[���� (ITS) %	���3 � 

(1) ��	���!	����
	�4.�4B��	�?�� !4.�A�	A� (��?.) "�#�	��


<�)	�	�?0%�<.
�	�A�	A�4.�?�� !%�A[���� ������$ 1 IY$!���	�/��/��!%=���)>�.0%!��

%����A����I�I�$! 
4.�%=���)>?�.��4

�
��$����	
����!? 	�&������=!��"�
	��� 

(2) ��	���!	�/�	��A4
 !3	/� (�/3.) ��	.�!��	�������!�	�  2 ���!�	� (%�< ��
� 	!�	�
��	�����	�) ��04�  ���!�	�/��/��!��

�.0%! CCTV ������$ 3 (���!�	�l ��0��	�����	�
/��/��!���!��

�.0%!�������>�!A��k�4.�%=���)>�.0%!��

%����A����I�I�$!
����)
�	!4��4.�&����$��	��@����=!��"�
	���) 4.����!�	�/��/��!��
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��	�����@@	)�'A�	A� (Red Light Camera System) 
����)�	!4����	��@��
��=!��"�
	��� 

(3) ��=!��"�
	��� (���.) ��0��	�����	�"�#�	��

�(	�?0%�<.%�A[����4.���	�����	�
/��/��!��

�.0%! CCTV �"C$%%�	����	��0	���	��.%�E�� ������!��

 ITS ��	
��

��

�&����	�
�%	�>�� �	��	3"r�2> f ��.� 

(4) �	��	!"���24
 !��������� (��".) ��0��	�����	�/��/��!��

�.0%!�!A��k� CCTV 

���

 �	!� ���	�/ 	!Z 

(5) ����	!
.�! (�..) %�< ��
� 	!�	���	�����	�/��/��!%=���)>/��A��
����	)A�	A�
4

%�/����/�
����!? 	��	!
.�!�	�/ 	!Z 

(6) %!�>�	�?�� !��.3���=!��" (?���.) ��0��	�����	�/��/��!%=���)>
��&����	�
���A�	�	!�"C$%/��A�%
�	������& 

?)���$��� ��?%!E	��%�3��F��0���	���	�����	�/��/��!��

/��A�%
/�	4
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/��A�%
/�	4
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>
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��	���!	����
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?0%�<.��� ����$�	�	�&��	�����	���0 4/ ��!�� ��
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l %� 	!/ %��C$%!��1�������$ 2 �"C$%��	�	���
���4.�

<�)	�	�?0%�<.�0	��	�A�	A�4.�?�� !�"�$��/������	��3C$%�/ %?0%�<.A	����!�	� ITS ?%!

� ��!	�/ 	!Z ��$��	�����	�4.0����FA �"C$%�
0��

l ��$"�#�	?Y����?0%�<.��$��
&0����
<�)>
4.���������	���$!?Y���"C$% ��?.4.�
� ��!	�%C$���$���$��?0%!�	�	�&��	?0%�<.���30�
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�����3�>�<!�=�/ %���3	3�/ %�� 
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(1) ��0��	�����	��3C$%�/ %4.�"�#�	��

�B�4"� ?0%�<.B 	��	!��F
�I/> ��!��� 

• ��

/��A�%
�E	"�	�A�	A�?%!��	���%�	�����	��.%�E�� ����	!
.�! 

• ��

�.0%! CCTV ?%!�	��	!"���24
 !��������� 

• ��

/��/	��&����	����A�	�	!4.���

�	��
0?0%�=.? 	��	�4� B<0�30
���	�
4

 Real Time ?%!%!�>�	�?�� !��.3���=!��" 

• ��

�.0%! CCTV ��$/��/��!
��	!
.�!�	���	��@ �?0	-%%� ��=!��"l �"�$��/��
?%! ��?. 

• 4
. !?0%�<.�E	"�	�A�	A���$/��A�%
����	�����=�/>�30 RFID ��$��	�	�A��
	
�����!�	� 

• ��

�.0%! CCTV ?%!��

�	!� ���%���C%!��.���> ���!��� �	�"�#�	��


�3C$%�/ %?0%�<.A	�
� ��!	�/ 	!Z 4.�"�#�	��

�B�4"� ?0%�<.B 	��	!
��F
�I/>��������$ 2 ��� ��1���%� 	!����
�0%���
<�)> IY$!��B.�
0��


<�)	�	�
?0%�<.l ?%! ��?. ��$��	�����	�"�#�	������	)?0%�<.�0	��	�A�	A�4.�?�� !
�"�$��	�?Y�� ���3	3��F�	�	�&��$A���0��
�����3�>A	�?0%�<.��!�. 	���0�	�?Y���0�� 

(2) ��0��	�	����
��=!4.�"�#�	��

�B�4"� ?0%�<.B 	��	!��

�����"�>��.C$%���$���!��
�0	�?%!����	)?0%�<.4.��<�4

�	���	���% ��04�  

• 4

E	"�	�A�	A�A	��.0%! CCTV (E	"��$!?%!�	�A�	A�) 

• 4

4B���$�	� (4��!��1���0���
�4B���$�	!4��
�C%���!? 	���$A����	?Y�����<�
?%!E	"��	''k�) 

• 4

4B���$ (4��!��1���0���
�4B���$���!? 	�&��A�	4��/	�����
�	�/��?��
?%!�	�A�	A� ������!�	�"�#�	��

l �<�4

?%!�	��������	3��IY$!A�3 ���
0
B<0�30!	�A�����	���������	��30!	��	�?Y�� ����	�	�&��$A��.C%�4.�
���Y�
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<�)>�	�?Y��  

E	��/0���4�����

?�� !4.�A�	A�%�A[���� ?%!��	���!	�"�#�	����	�	�/�>4.�
������.��4
 !3	/� (���3.) �<��>������.��%��.F���%����>4.��%�"���/%�>4
 !3	/� (������)            
��0��	
�����
	����	��
0�=����
��=��	���A�� ������$�/��!4/  �b ".�. 2547 4.���0��	
��
��1��.�=�G>��	
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Information, Platform Safety IY$!�	���	�����	���$B 	��	��� 
� ��!	���$���$��?0%!�
0��	�
� ���C%���	���	������.���?0	�	3 ��4�0�?�D@
	�	�A�	A� ���A��/��!�.= � Thailand ITS 
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B<0A��
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%�< ���������	�30!	��0	��	�A�	A�4.���

?�� ! �3 � ��

�����.�E	"A�	A�A	�
�.0%!�������>�!A��k� (CCTV) ��

���A��	�!	�?0%�<.�E	"�	�A�	A� �����	I%'/>4��>
4.�%=���)>�	�30�����.B.E	"��$! 4.�E	"��.C$%��
� �"C$%�
0��0%�/�	��F� A�	��� 4.�
����E��& "�0%����!�	�!	��&�/���$���$��?0%!��
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��4.��0%�
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�$ ��� 5.6-8 � ��
����..��)�����R��R���R{�*����� NECTEC 

�%�A	������!����
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/��A��
�&��/> ��
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Real-time 4.����4����<0A�	�(	����
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. 	��� .0���	�	�&�3C$%���!4.�
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�$ ��� �.5-10 �������)L�R&L�����
���*L��a���..
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��R��R��
��$���.�����     

�&�!�+����
� 

�.5.4       ��..����������$�
�����.�*
����)��)�'��A��
��$��L�)��  

 ��

�	�!	�?0%�<.�	��
0
���	�?�� !�	G	�)�4� B<0����	�
�C% Public transport information for 
passenger �C% �	��B�4"� ?0%�<./ 	!Z ��$���$����
�	������	!�����

?�� !�	G	�)� IY$!
��1��	�� !������
0�	������	!��

?�� !�	G	�)�� 	���A�	���$!?Y�� 4.���0	!��	�� 	�3C$%&C%
�
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B<0�	�30
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�.=��<�4

�	������	!�=��<�4
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�	�����$�=� ��0�����	!�0���<�4

�	������	!��$
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.	����	������	!
�Y$!���$�� ���?0%�<.��$�
0
���	� ����%
�0�� ?0%�<.��0��	!�	�
�����	!  /	�	!��.	�����& �	�	� 	����	� �<�4

�	������	!%C$�Z ��$�3C$%�/ %��
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4.��.	��	! 4.�?0%�<.%C$�Z �3 � ?0%�<.��	
��
��"��	� ���G�"���2���	������	! 

?0%�<.��$�
0
���	�4� B<0����	���$�� ���A����	��
0
���	����!� %� ��
� 	! 4.�
.�!A
�	������	!
�0�� 4.�3 %!�	!���	��
0
���	�?0%�<.����!��� 

(1) �	!�����"�> ������/��/ %�%
&	�?0%�<.��0��$
� ���
0
���	�?0%�<.�	������	! 

(2) �	!%���/%�>��F/ �3 � ��$�
�	3%	)	A��� www.traveline.org.uk �
0
���	�?0%�<./ 	!Z 
���$����
�	������	!�����

?�� !�	G	�)� (�&����	����A�	�	! 4.��&�') 
�C%
��F
�I/>?%!�.= �B<0����	� ctweb.hants.gov.uk 4.�%��
.	���F
�I/>?%!
� ��!	�/ 	!Z 
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(3) %=���)>%��.F���%����> �3 � Kiosks 4.�A% Electronics ��$
%�?0%�<.4

 Real-time 
�
0
���	��	��	!4B��	������	! 4.�
%���.	%%�A	��(	�?%!�&����	����A�	�	! 

(4) ?0%�<.
���$!"��"> (Printed information) 
%�/	�	!��.	�����& ��0�
0
���	���$�&	�� 

�C%/	��(	��&����	����A�	�	! 

(5) ?0%�<.
��(	�����	! (Roadside information) ��$�(	��&���A�	�	!A����(	�
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�����& 
�C%/��%�< 
�/���&����	����A�	�	! 

(6) Marketing initiatives ��1��	�/����2)	
��&����	����A�	�	! 4.��<�4
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�$ ��� �.5-11 ��..
������������$�
�����.�*
����..��)��)�'��A�                                         
�
��$��L�)�������� ��!�" 

�%�A	���� ��!����

?0%�<.��	
��
B<0����	�4

%��.F���%����> ����30������.��4.�%=���)>
��$��������	��	!	�� ����� ��	�
0������

�	��
0
���	�?0%�<.���?Y�� ?0%�<.��$��0����A���1�
?0%�<.4
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�
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B<0"��	� �3 � Smart card ��1�/0� 

  

  
�$ ��� �.5-12 ระบบการรายงานข้อมลูการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะ                                         

แก่ผูโ้ดยสารในต่างประเทศ 
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SCATS (Sydney Coordinated Adaptive Traffic System) ��������%%��/��.����0��=�
�����3�>?%!�	�/��/��!��

 ATC (Area Traffic Control) ��0 ��!4��!���$ ��� �.5-26 
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.�� 	�30A 	����	�A0	!
=��.	�����	���F
�!��%���0�� 
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• 3 ����
�=��	��. %��."�2 ��C$%!A	����	�A�	�������C$%!?%!��.	���	�B 	����C$%!��F

�!��%�/����/������ /0%!
�=� ��!����AY!���	��. %��v	I��$��1��."�2?%!�	�"	
��.�.!  

• 3 ��A���	�����

�	��!�� ����["	��!����$��0��
�%

�	��
0
� ��!	���
� ��!	�

�Y$!��
B��3%
 �"C$%?A���D@
	��!�. 	�4.�3 ���
0�	�/��A�%
��C$%!
�@3�! 	�?Y�������
�<��>�.	!A���	���C$%!
�@3� 

• 3 ����0	!��	��C�
�= ����	�3�	���!������

��F
� 	B 	��	!%��.F���%����>�"C$%�
0
B<0����	��� /0%!��!�.���$����
�	��0�
	�!������	
��
�	�3�	���!��� 	B 	��	! ��C$%!A	�
�	�/��!� 	
�@3���	
��
�	��30!	� IY$!A���	�
0.<��0	����	��C�
�= �?%!�	�A 	��!��� 	B 	�
�	!
�/� 
�C% �IF��I%�> 

��	�
.	�
.	�?%!�	��30!	�?%!��

��F
� 	B 	��	!%��.F���%����> (ETC) ��B.����

%� 	!�	�/ %E	�%=/�	
������$��.� �3 ���	��	�	�&���	�?�� !�"C$%3 ��.�� 	�30A 	���
�	��<@������.	���	������	! %�����!��!3 ���
0�?/��C%!���%�	����	����
��=!"r/�����
�	�� %!���$���0�� 

��������
��LM�!�*�
�������� ��!�" 

/��%� 	!�	���	����!	���/ 	!������ ��/��%� 	!�������
��H%�����	 ��C$%!�0������	�?�� !
?%!��H4�.�'%�>������0��	�����	�/��/��!��

 ETC 
���"	����! 9 4
 !?%!��H��� 4����$�	�
��F
�!��4

���� �%�A	������"	���.��0���/ �
��H%�����	 IY$!��1���"	���$��3C$%����!?%!
% 	�I	�'�	�I���� ��0�����!�	���.�$����G��	���F
�!��� 	B 	��	!�	�30��

%�/����/����b 
".�. 2555 (�.�. 2012) ���!
��IY$!/��!4/ ��k��30!	���C$%�b ".�. 2482 (�.�. 1939) ��0�30
"���!	���F
�!��� 	B 	��	!�	���/.%� �����$�)������	�
��
	���"	���0.!�/��
0�30
��

%�/����/����IY$!A�3 ���
0���
���� 	�30A 	��b.� 19.2 .0	��%..	�> 4/ %� 	!���F/	�
�D@
	��	��@��$����A	��	���.�$��4�.!��

��� �C% A��� �	�	�&A 	�� 	B 	��	!�0���!����
��0%��/ %�� IY$!B<0?�
?�$
	!��%	AA��� �=0������
��

��� 

 B.�	���	�����	���$��0A	���

��F
� 	B 	��	!%��.F���%����>
�&��
�C%��"	��	!� ��
����� /0%!
�=��&�"C$%A 	�� 	B 	��	!
�C% Non-stop Electronic toll collection on Motorway 
��0���	���	��)B.�����3�>  ��$��0A	����!�	��������	�����	)� 	/ 	!Z ?%!���!�	���!��� 
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�������� �.5-2  �������
��LM�!�*�
�����IL�R�
��..!
Z.
����������*!�Z
����*
)(.�H��
��-�)�+�����L����L�I��������&L�H!+-��R���
��������� 

รายการ ค่าพารามิเตอร ์

Average annual traffic growth rate 3% 

ETC market share 5% in FY97/98, 15% in FY98/99, 5% annual increase afterward 

Time per ETC transaction 2.4 (seconds) 

Time per ticket transaction 4.5 (seconds) 

Time per cash transaction 10 (seconds) 

Average vehicle occupancy 1.8 (auto), 1.1 (truck), 20 (bus) 

Average time value $13.8/hour 

Average fuel consumption 8.3 liters/hour 

Emission rate & unit cost of  Nox 0.7 grams/liter, $1.28/kg 

Emission rate & unit cost of  HC 2.5 grams/liter, $1.28/kg 

Emission rate & unit cost of  CO 54.2 grams/liter, $0.0063kg 

������
��LM�!�*������ ��!�"I�� 

�	��	!"���2��0��	�����	�/��/��!��

 ETC 
��	!� ��"���2 ��	
��
�	�3�	��
� 	G��������B 	��	!  4

%�/����/� ����DAA=
�� ��0��	�����	�/��/��!
��	!� ��"���2��$��0
���	��30 TAG ��04� �	!"���2�[.���
	��� (��

�	!� ��?�����$ 1) 4.� �	!"���2[.%!��3 
(�	!� ���	��	�%����	- %	A)�!�>) 4.���	�����	�%�< ���DAA=
�� 

 
�$ ��� �.5-30 
���M���������.. ECT �� ��!�"I�� 
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�������� �.5-3 �����! ���.!���.��
��LM�!�*�
��)����H)�& IL�L����������I ��a 

ระบบ ความสามารถในการรองรบัรถ/ช่องทาง/ซม. 
ETC Free  Flow 1000- 1600 

One - Stop 700-900 

Smart Card 500-600 

Manual  
(
�����() 

����"� 400-600 

��''� 200-300 

Manual (ระบบเปิด) 400-600 

��

��� �����	�	����=�/>�30��
&����$���	��������F
� 	G���������	��30�=��<�4

 �� � 	A�
��1��	!� ��"���2?���%C$�Z 4.��	!
.�!"���2��
� 	!��C%! (�%�/%�>���>) 

�.5.9  
��R�L��..�����
$�	������� ��)*�'*	�+  

 ���!�	�A����


� ���<0E��[=��[����$��������G�E	" (Enhanced Emergency Response 
Service) ��1���$!��	��@���	�.��D@
	�	�A�	A�/��?��%����C$%!�	A	�%=
�/��	�)>��$����?Y��
�
�0%!&�� ��C$%!A	��	�A�	A�����=!��"l �DAA=
�� ���E	"�?0	��.0��	�A=A�	A� �	�����
%=
�/��	�)>?Y��4/ .�����! A�� %�
0�����D@
	A�	A�/��?���=�4�! 4.�� !B.����
���!��0	! 
�	�A����


� ���<0E����$��������G�E	" �	�	�&�?0	&Y!�&	���$��$����%=
�/��	�)>��0%� 	!�����F� 
4.��	�	�&A���	���$!���?�	!��0%� 	!�����F� �FA�3 ��.��D@
	�	�A�	A�/��?����3 �!����
%=
�/��	�)>��0�	� 4.���$��	��@��$�=� �C%�	�	�&3 ���
.C%3���/4.����(%!���"�>���?%!

� ��!	��	3�	�4.����3	3���0���� 	 �	�/%
��%!/ %�&	��	�)>[=��[�� 
	!����!A�	��1�/0%!�30

� ��!	�
.	�Z 
� ��!	��y�
�/�!	�� ����� �D@
	��$����?Y����
� 	!�	��y�
�/�!	� �3 � 
��(	
�	����	��y�
�/�!	� �	���
�=���$!�	� 4.��	�
�!��

�@3	  �	�/��/ %�C$%�	� �	�����	�
�	��30���"�	��?%!4/ .�
� ��!	� l.l �D@
	�
. 	�����	�
0������G�E	".�.! 4.�
������.	���	��y�
�/�!	� AY!���	�"�#�	��


�@3	�	����&	��	�)> (Incident 
Command System) �"C$%4�0�?�D@
	�
. 	��� ��

�	�
�@3	�	����&	��	�)> �C% ��


�	�A��%!�>����	
��
�	�
�!��

�@3	 (Command), �	���
�=� (Control), �	�����	�!	� 
(Coordination) �"C$%/%
��%!/ %�	���$
� ��!	�
.	�Z 
� ����$�	� ���y�
�/�!	���
�&	��	�)>�["	���$����(	
�	�� ��������	���!�
�&	��	�)>, ���(%!3���/���"�>��� 4.�
��$!4��.0%��	�A����


� ���<0E����$��������G�E	" ��	��0�����	��	��?0	�A��
�=�
� ��!	�
��$���$��?0%!  
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�����3�>?%!���!�	� ����%
�0�� 

(1) 4�0�?�&	��	�)>[=��[����0%� 	!���� �!�� �� ��%=��������	�/��/ %�C$%�	�����	�!	�
��
� 	!
� ��!	� �"C$%�
0�	��y�
�/�!	���0%� 	!��������G�E	"4.�������G�B. 

(2) 3 �����	��30�����3�>A	����"�	����0%� 	!���
���4.��=0�� 	�=�4
 !�"C$%�
0                 
�	�/%
��%!/ %�&	��	�)>[=��[�������	��0%� 	!���� �!��4.���������G�E	" 

(3) �	�	�&3 �����2	3���/ ���"�>���?%!���3	3� 

(4) .��D@
	�	�A�	A�/��?�� � !B.�
0�	��. %��."�2�	!%	�	� 4.��v	I��C%����A�.�.! 

��������
��LM�!�*�
�������� ��!�" 

/��%� 	!�	���	�����	���/ 	!������ ��/��%� 	!
��2��?�� !�����.���>?%! British Nuclear 
Fuels Limited (BNFL) IY$!��1�
��2����$A���	����$����
��/&=��
��0	!".�!!	������.���>IY$!��

=0�� ����
������@�$�=�� ��0��	�	���0	!�	�?�� !��
� 	!�=�����
@�$�=�� IY$!��
� 	!�	�?�� !
�	�	�&����%=
�/��
/=��0/.%���.	 IY$!A�� !B.����
%� 	!�0	�4�!/ %
=��.4.���$!4��.0%� 
�	�A���	��	�?�� !��$����$���1���$!��@ 4/ %� 	!���F/	� �	��/������	�"�0%���C$%!
� ���<0E��
[=��[����1���$!��$�� ����%!?0	����	�3 ����0	!��	��.%�E��4.��	��3C$%��$���
� 	!�	�
?�� !��0 ��

�<0E��[=��[����� ��?%! BNFL 4.0�&C%��1���

�<0E������
�	�	3	/���$��0��

��	��3C$%��$�4.���0�	!�A���	�/%
��%!/ %�&	��	�)>[=��[����$���$��?0%!��
�	�����
%=
�/��
/=��0%� 	![�
��4.�����	�!	���0%� 	!��������G�E	"�0����

�	��y�
�/�!	���!��� 

• ��

 IMDG Code ��1��	���	
����@.��2)>�	�?�� !����0	%��/�	��	!���	?0	�3	/� 

• ��

 INF Code ��1���@.��2)>��	��.%�E��?%!�	�?�� !�	����/E	"��!�� ".<�������
4.���/&=��$���$����
�	�� %�
0�������/E	"��!��������
�<!��.��2)�?%!� %
�C%��C% 

• �	�
�@@�/�?0%��	
�����$����
��	��.%�E��?%!�	�?�� !����0	���/E	"��!���<! 

• �	��	!4B�4.��	��/�����	����$����
�	��(%!����	�����%=
�/��
/=4.��	�3 ���
.C%��
�&	��	�)>[=��[��
	�������)�%=
�/��
/= 


� ��!	��
@ ?%! BNFL /��!%�< ��$������%�!�r2���	�A���	��
0��	�3 ���
.C%����C$%!?%!
%=
�/��
/=��$����A	��	�?�� !����["	� �	�	�&������30
���	���0 24 3�$���!����%
�0�� 
��.��%��/%�>��0�%���$!�	�4.�
���	�4.������C$%!�C%%=���)>�<0E��[=��[��%� 	!��
���� A	�
����
�	�)>�	��
0
���	�?�� !?%!
��2�� PNTL ��$���%��	�?�� !�	��� 	 4,000 4�F!�> ��
�� 	 160 ���$���	�?�� ! �� ��%=
�/��
/=����?Y��A	��	�?�� !����0	���/E	"��!��4�04/ ����!
������"�	�����
� 	!�	�?�� !��0��
��	���0�	!�A/ %������G�E	"�	���	!	�?%!
� ���<0E��
?%! BNFL ��	�
0�	�	�&/%
��%!/ %�&	��	�)>[=��[����0%� 	![�
�� 
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�
E	"�=�����0���	�"�#�	��

�<0E������	����
4B��
0��1���

������	���	�?Y�� 
��C$%!A	��D@
	�	�����3���/?%!���3	3�A	�%=
�/��
/=A�	����	��� 	 40,000 ��/ %�b �	!
�)������	���$���$��?0%!AY!��0���	�A��/��!�.= �B<04��%!�>��A���	��0	���	��.%�E��?Y���	
���b �.�. 2002 3C$%� 	 DG eCall �������%
���0��  

• �.= �%=/�	
�����	���/>  

• �.= ��.= �%=/�	
�����	��C$%�	�������	����.C$%���$  

• 
� ��!	��<0E��[=��[��?%!���3	3�4.��.= �����	�!	���$���$��?0%!��
%!�>����$
�
0
���	��<0E��[=��[�� 

• �.= �%!�>���	G	�)����$����
�	����2	��	��.%�E���	!��!�� 
��2���%�3�������E��/ 	!Z 

IY$!�)�����	G��	�?%!�=�����0���	�A��/��!4.��/�����	���	
��
�	���	!	��
0 DG eCall 
��1�A��!��0 4.���1��	���	
���
0��
�.= ���	3����$A��?0	� ��4.���	
���	/�H	����&�=�
����E��������$ 1 ����	�� �.�.2010 ��1�/0������ A	������F��0������!��"	���A	�)>�
0��                 
�	����
��.�$���
0
���	� DG eCall ���A����	��
0
���	�
�C%��	!	�E	��/0��H
�C%��	3����$
��
B��3%
%�<  4.����A�/��!%�< 
�"C��H	��	/��	����[=��[���
%�>���������C% 112 ��$�=���
�30��/�%�< 4.0� 

 
�$ ��� �.5-31 �$ �..
���M������� DG eCall 

�<�4

�	���	!	�?%! DG eCall �	�	�&��=���0 3 ���
���	���!��� 

(1) ���$�/0��0����

�IF��I%�>
�C%�	�� !��@@	)�0��/��%!���&A	��	�/��!� 	A	�
%=���)>���&��/> 
�C%�	� ���[=��[�� 112 

(2) ?0%�<.��$��0��
�	�� !�IF��I%�>
�C%�	����������A���	�����	�B 	����C%? 	��C%&C%���
���C%? 	��C%&C%����/0%!��0��
�	�����%��	��?0	� ��%!�>����� 

(3) �=��0	�4.0�A��?0	�< ���
���	�
���Y�?0%�<.�"C$%�%!��
�	�4A0!��0%� 	!&<�/0%!�"C$%�	�
��	�����	�/ %�� 
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�����$�	!%!�>�� DG eCall ��0/��!��(	
�	���0� 	 E	����b �.�. 2010 �	���k��30!	� DG 
eCall A�����
��	���	��F����	��30	&Y!4.��	��30
���	� 85% 4.�/ %�����b �.�. 2015 
��1� 89% 4.��b �.�. 2020 ��1� 92% /	�.�	��
 

������
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�	���	�����	������������ ��


���	��<0E��[=��[��(Emergency Medical Services - 
EMS) IY$!��1���

�
0��	�3 ���
.C%4� B<0���� 4.�B<0
	��AF
 ) A=������
/=� %���	� !
��!"�	
	. (Pre-hospital Care) ��0��
�	�"��<A�>� 	�	�	�&.�%�/�	�	�����3���/4.�"��	�
��0A��! IY$!����.	��� �%��
�C%A	����������=���4.�%�����	IY$!��1�B<0��	�0	���� ��������
�%�3��
.	��������F��0��	��

������30 4.�����
��	���	��FA�	4.0� �3 � A�� @�$�=�� 
��!����> � ������������� 4�0A�����	�"�	�	�����C$%!��!�. 	��	 10-20 �b 4/ �F�. 	���0
� 	��!�� �	�	�&��	
����1��	/�H	��	�
���	�����������$���������0 ��C$%!A	���!�� ��
��
�	��%!��
 
.���</�%
��B<03 ���
.C% 4.���	�/C$�/��?%!���3	3���!���� "%           
�	�3 ���
.C%����	����?%!����$���AY!�!�= !����$�	���.C$%��0	�������� !��!"�	
	.�"��!
%� 	!����� IY$!�������0� 	&0	�� &Y!
0%![=��[���FA��� ���	����2	"�	
	.��Z IY$!%	AA���	�
0
��������%	�	�4� .! 
�C%B<0
	��AF

	��AF
�"�$��	�?Y��A	��	���.C$%��0	���$B����G� ����$�=� 
AY!��0����	�"�	�	�?%!
� ��!	�
	!�.= ���$A��/��!��

�	�3 ���
.C%B<0����
�C%B<0
	��AF
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